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KARLSTADS KOMMUN

KOMMUNFULLMAKTIGE
Protokoll 2018-03-22

§6

Framtida organisering och finansiering av

kollektivtrafiken i Varmland
Dnr KS-2018-23 Dpl 90

Kommunfullmiktiges beslut enligt kommunstyrelsens férslag

1. Regionkommunen blir, frdn den 1 januari 2019, ensamt ansvarig for regional
kollektivtrafik och regional kollektivtrafikmyndighet.

2. Karlstads kommun begér tillsammans med landstinget och 6vriga kommuner i
Viérmlands ldn hos regeringen att den ldnsvisa skattesatsen for landstinget
respektive kommunerna enligt 2 och 3 §§ forordningen (2004:881) om
kommunalekonomisk utjamning, fran den 1 januari 2019 hojs med 0,48
procentenheter for regionkommunen och sénks med 0,48 procentenheter for
kommunerna.

3. Foreslagen skattevixling sker pa 2016 ars utfall.

4. En mellankommunal utjimning sker under 5 ars tid.

5. En ny 6verenskommelse om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i
Viérmlands 1dn med bilagor godkénns.

6. Hittillsvarande avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Varmlands
1dn med bilagor upphévs.

7. Regionkommunen blir ensam 4gare till Varmlandstrafik AB from 1 januari 2019
och ddrmed forvérvas aktierna i Varmlandstrafik AB.

8. Karlstads kommun anser att det fortsatta arbetet skall tydliggoras att nuvarande
taxestruktur och drivmedelsval inom Karlstads och Skare titorter skall ingd i
trafikforsorjningsprogrammets ordinarie utbud och dirfor inte &r att betrakta som
tillkop.

9. Karlstads kommun anser att den foreslagna organisationen for
kollektivtrafikmyndigheten skall innefatta ett utskott med delegation att paverka
utformningen av tétortstrafiken.

10. Beslutet justeras omedelbart.

Protokollsanteckning
Lena Grip (V) lamnar en protokollsanteckning, se bilaga 1 till § 6.

Sammanfattning av drendet
Region Virmland har tillsént ett forslag till organisation samt finansiering av
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kollektivtrafiken i Vérmland till Karlstads kommun. Underlaget bestar av ett
forslag till verenskommelse med tillhdrande bilagor samt ett missiv och en PM
om skattevéxling. Forslaget 4r att samtliga Varmlands kommuner samt landstinget i
Virmland tar stdllning till forslaget senast den 30 mars 2018 s4 att fordndringen
kan gilla fran den 1 januari 2019 efter genomford skattevixling. Karlstads
kommun har tidigare framfort synpunkter pa forslaget under tva remissomgéngar
med tillhdrande interna remissforfaranden i Karlstads kommun.

Beslutsunderlag

Kommunstyrelsens protokoll den 22 mars 2018.

Kommunledningskontorets tjénsteskrivelse den 23 februari 2018.
Kommunledningskontorets tjansteyttrande den 23 februari 2018.
Stadsbyggnadsndmndens protokoll den 14 februari 2018.
Stadsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse den 31 januari 2018.
Stadsbyggnadsforvaltningens tjansteyttrande den 31 januari 2018.

Region Virmlands tjansteutlaitande den 7 december 2017.

Region Virmland, Framtida organisering och finansiering av kollektivtrafiken i
Virmland - Forslag om ansvar for kollektivtrafiken och genomforande av
skattevaxling den 7 december 2017.

Region Virmlands PM, Principer for tillkop den 7 december 2017.

Region Virmlands, Overenskommelse om ansvar for regional kollektivtrafik i
Viérmland enligt lagen om kollektivtrafik (2010:1065) samt skattevdxling,
agarforhillanden i Varmlandstrafik AB och former for samverkan mellan
Regionkommunen i Viarmland och ldnets kommuner i utveckling av den regionala
kollektivtrafiken, odaterad.

Region Virmlands, Avtal om dvergdng av avtal den 7 december 2017.

Region Virmlands PM, Skattevaxling av kollektivtrafiken pa 2016 &rs utfall.

Yrkanden
Monika Bubholz (MP) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag,

Beslutet skickas till
Region Virmland
Stadsbyggnadsndmnden
Samtliga kommuner i Vdrmland
Viérmlandstrafik AB
Landstinget i Varmland
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Kommunfullméktige 2018-03-22

Protokollsanteckning drende 3
Framtida organisering och finansiering av kollektivtrafiken i Virmland

Som ledamot i kommunfullméktige, med ansvar for att skapa en langsiktigt hallbar utveckling
pa livets alla omraden, ser jag med viss oro pé det forslag som vi nu har att ta stéllning till,
darfor att vi faktiskt inte d&nnu vet vad vi tar stéllning till, framfor allt vad géller var
kollektivtrafik i tétorten.

I det forslag till framtida organisering som ligger till underlag for beslutet stér att ldsa att:

“En sirskild 6verenskommelse for titortstrafik ska dérfor utarbetas [...]. Overenskommelsen
bor i erforderlig omfattning kunna tillgodose kommunernas inflytande och paverkan i
utformning och finansiering av trafiken [...]. Overenskommelsen bér finnas klar infor
bildandet av den enhetliga organisationen for kollektivtrafiken.” (s. 3)

Detta 4r en god intention, men de facto gér vi in i den nya organiseringen av kollektivtrafiken
utan att veta hur dessa 6verenskommelser kommer se ut. Vad vi vet dr att regionaltrafik och
tatortstrafik har helt olika forutsdttningar och behov, och att de behover styras darefter. Sa
vilken bestimmanderatt over tatortstrafiken i Karlstad kommer vi att f4? Till vilken grad
maste vi forlita oss pa att den nybildade kollektivtrafikndmnden beaktar kommunens
uppfattningar, och vad kommer vi kunna bestdimma sjélva? Det hade kénts betydligt tryggare
om vi haft 6verenskommelsen pa plats innan vi tog besluten idag.

Vi vet vad vi satsar och ldgger in i potten: Sveriges bésta kollektivtrafik! Men vi vet inte vad
vi far och vad det kommer betyda for resenérer och karlstadsbors nojdhet med
kollektivtrafiken. Det kdnns som ett hogt spel bdde med en vilorganiserad kollektivtrafik som
lett till ett hogt och standigt 6kat resande, och med den langsiktigt hdllbara utvecklingen i
kommunen, som ju bygger pé att vi integrerar kollektivtrafiken i stadsplaneringen for att
skapa 10sningar som far dnnu fler att stélla bilen och vélja bussen istéllet.

Lena Grip
Vinsterpartiet Karlstad
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KOMMUNLEDNINGSKONTORET Kommunstyrelsen
Tjansteskrivelse 2018-02-23

UIf Johansson, 054-5401025

ulf.johansson@karlstad.se

Framtida organisering och finansiering av

kollektivtrafiken i Varmland
Dnr KS-2018-23  Dpl 90

Kommunledningskontorets férslag

1. Regionkommunen blir, frén den 1 januari 2019, ensamt ansvarig for regional
kollektivtrafik och regional kollektivtrafikmyndighet.

2. Karlstads kommun begir tillsammans med landstinget och évriga kommuner i
Viérmlands ldn hos regeringen att den lansvisa skattesatsen for landstinget
respektive kommunerna enligt 2 och 3 §§ forordningen (2004:881) om
kommunalekonomisk utjimning, fran den 1 januari 2019 héjs med 0,48
procentenheter for regionkommunen och sénks med 0,48 procentenheter for
kommunerna.

3. Foreslagen skattevixling sker pd 2016 ars utfall.

4. En mellankommunal utjamning sker under 5 4rs tid.

5. En ny 6verenskommelse om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i
Vérmlands 14n med bilagor godkédnns.

6. Hittillsvarande avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Virmlands
lan med bilagor upphévs.

7. Regionkommunen blir ensam dgare till Virmlandstrafik AB from 1 januari 2019
och ddrmed forvérvas aktierna i Varmlandstrafik AB.

8. Karlstads kommun anser att det fortsatta arbetet skall tydliggéras att nuvarande
taxestruktur och drivmedelsval inom Karlstads och Skére titorter skall ing i
trafikforsorjningsprogrammets ordinarie utbud och dérfor inte ér att betrakta som
tillkop.

9. Karlstads kommun anser att den foreslagna organisationen for
kollektivtrafikmyndigheten skall innefatta ett utskott med delegation att paverka
utformningen av tatortstrafiken.

Sammanfattning av drendet

Region Virmland har tillsint ett forslag till organisation samt finansiering av
kollektivtrafiken i Varmland till Karlstads kommun. Underlaget bestar av ett
forslag till dverenskommelse med tillhorande bilagor samt ett missiv och en PM
om skattevixling. Forslaget 4r att samtliga Vdrmlands kommuner samt landstinget
i Vérmland tar stéllning till forslaget senast den 30 mars 2018 s3 att fordndringen
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kan gilla fran den 1 januari 2019 efter genomford skattevaxling. Karlstads
kommun har tidigare framfort synpunkter pd forslaget under tva remissomgéngar
med tillhdrande interna remissforfaranden i Karlstads kommun.

Beslutsunderlag

Kommunledningskontorets tjansteskrivelse den 23 februari 2018.
Kommunledningskontorets tjansteyttrande den 23 februari 2018.
Stadsbyggnadsndmndens protokoll den 14 februari 2018.
Stadsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse den 31 januari 2018.
Stadsbyggnadsforvaltningens tjansteyttrande den 31 januari 2018.

Region Vérmlands tjansteutldtande den 7 december 2017

Region Vérmland, Framtida organisering och finansiering av kollektivtrafiken i
Viarmland - Forslag om ansvar for kollektivtrafiken och genomforande av
skattevixling den 7 december 2017.

Region Viarmlands PM, Principer for tillkop den 7 december 2017.

Region Virmlands, Overenskommelse om ansvar for regional kollektivtrafik i
Viarmland enligt lagen om kollektivtrafik (2010:1065) samt skattevdxling,
dgarforhdllanden i Virmlandstrafik AB och former for samverkan mellan
Regionkommunen i Varmland och 14nets kommuner i utveckling av den regionala
kollektivtrafiken, odaterad.

Region Virmlands, Avtal om dvergéng av avtal den 7 december 2017.

Region Virmlands PM, Skattevixling av kollektivtrafiken pa 2016 érs utfall.

Ulf Johansson Ulf Nyqvist
tillvaxtdirektor kommundirektor

Beslutet skickas till
Region Varmland
Stadsbyggnadsndmnden
Samtliga kommuner 1 Varmland
Virmlandstrafik AB
Landstinget 1 Varmland
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KOMMUNLEDNINGSKONTORET
Tillvaxtcentrum
Tjansteyttrande 2018-02-23

UIf Johansson
ulf.johansson@karlstad.se

Framtida organisation och finansiering av

kollektivtrafiken i Varmland
Dnr KS-2018-23  Dpl 90

Arende

En arbetsgrupp bestadendes av representanter for Region Varmland. Landstinget i
Virmland, Karlstads kommun, Kristinehamns kommun, Sunne kommun, Arjings
kommun, Arvika kommun och Filipstads kommun tog under hdsten 2017 fram ett
forslag till hur kollektivtrafiken 1 Varmland skulle kunna finansieras och
organiseras.

Forslaget innebar att Regionkommunen ar ensamt ansvarig for kollektivirafiken
samt att densamma finansieras genom att en skattevixling med mellankommunal
utjdmning genomfors.

Forslaget har tidigare remitterats till Karlstads kommun som efter en intern
remissomgang hos berdrda verksamheter godkidnde forslagets grundprinciper vid
kommunstyrelsens sammantride den 21 november 2017 (KS 2017-425).
Kommunstyrelsen samt berdrda organisatoriska enheter i Karlstads kommun har
dven tagit stéllning till ett samradsunderlag den 20 juni 2017 (KS 2015-970).

I tidigare beslut har Karlstads kommun sérskilt framhallit att det dr av central
betydelse att frigan kopplas till utvecklingen av tétortstrafiken i Karlstad samt att
stillningstaganden avseende flygtrafik hanteras i samband med frégan.

Landstinget i Varmland beslutade den 29 augusti 2017 att bilda en regionkommun
genom en sammanslagning av Region Varmland och landstinget i Varmland.
Stéllningstaganden avseende kollektivtrafiken dr ndra sammankopplat till den
regionbildningsprocess som pégar parallellt med rubricerat drende. Karlstads
kommuns stidllningstagande i fragan ar ddrfor avhéngigt av att det inom ramen for
regionbildningsprocessen finns tydliga stéllningstaganden vad géller regionala
ansvaret for Karlstad Airport samt hur styrningen av en framtida tétortstrafik skall
utformas.
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Stadsbyggnadsnimndens synpunkter

I tidigare remisshantering av fragan har stadsbyggnadsndmnden avstyrkt forslaget
fran Region Virmland och i stéllet foreslagit att endast den regionala trafiken skall
innefattas i en skattevaxling och att Karlstads kommun dérfor behaller sin
delegation avseende téatortstrafiken i Karlstad och Skare tatorter. Kommunstyrelsen
har anyo tillsént foreliggande underlag till stadsbyggnadsnamnden infor den
fortsatta beredningen av drendet. Stadsbyggnadsndmnden har behandlat drendet vid
sitt ssmmantrdde den 14 februari 2018 (SBN-2018-26). Ndmnden anser att den
egna delegationen skall kvarstd under en Overgéngsperiod pé fyra ar, med start 1
januari 2019. Som skal till det anfor ndmnden att det &r fortsatt angelédget att
tatortstrafiken inordnas i den egna kommunala beslutsprocessen. Ett sarskilt skl
som anges 1 handlingarna &r att det planeras for ett snabbusstrak i de centrala
delarna av Karlstad som en del i den stadsomvandling som pagar. Vidare anser
nidmnden att den utvecklade samverkan som har etablerats mellan
stadsbyggnadsforvaltningen och Varmlandstrafik AB innebar att det finns goda
mojligheter for en gemensam utveckling 4ven om de dubbla organisationerna
kvarstar. Stadsbyggnadsndmnden papekar i sitt yttrande att det, i underlaget, saknas
information om hur samverkansavtalet mellan enskilda kommuner och
regionkommunen skall utformas avseende kollektivtrafiken i den nya
organisationen. I sitt beslut anser darfor nimnden att regionkommunen blir ensamt
ansvarig for den regionala kollektivtrafiken men att Karlstads kommun fortsatt
erhaller en delegation i enlighet med vad som beskrivs ovan. Siledes foreslés att
kostnaderna for titortstrafiken i Karlstad inte innefattas i skattevixlingen mellan
regionkommunen och ldnets kommuner under en fyradrsperiod. I det fall
delegationen upphor anser nimnden att tatortstrafiken organisatoriskt sorterar
under ett sdrskilt utskott under kollektivtrafikndmnden.

Kommunledningskontorets synpunkter

En regionkommun som ansvarar for kollektivtrafiken med fullt ansvar och
beslutsmandat skapar forutséttningar for en effektiv och tydlig styrning av trafiken
i hela regionen. Skattevéixlingen foreslds genomforas utifrin 2016 ars utfall och
innefatta linjetrafik med tdg samt buss, kommunala tillkop av trafik och
subventionerade resor samt titortstrafik dér sddan finns.
Kommunledningskontorets grundinstéllning &r att en sddan losning ér att foredra
och skapar en organisatorisk struktur som ger kollektivtrafiken sammantaget en
mojlighet att utvecklas till gagn for regionens utveckling.

Karlstad ar en stad med en mycket stor inpendling och dr darfor beroende av att
kompetens frdn omlandet ges goda mojligheter att arbetspendla pa ett hallbart sétt.
Det gor att det finns anledning att skapa ett system som mojliggor en tydligare
samordning mellan den lokala och den delregionala trafiken.
Kommunledningskontoret bedomer att den foreslagna organisationen skapar
forutsattningar for en tydligare integrering och dirigenom béttre forutsattningar. I
dagslédget dr stadsbusstrafiken hénvisad till det omrade som, den av
kollektivtrafikmyndigheten givna, delegationen medger.
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Kollektivtrafik kan ses som en samhéllssubventionerad verksamhet men samtidigt
har vi i Karlstad och Virmland ett system som inte innebar en nolltaxa for
resendren. I trafikforsorjningsprogrammet for Varmland anges att
sjdlvfinansieringsgraden for kollektivtrafiken skall stabiliseras pa en 40-
procentsniva for att pa sikt uppga till 50%. For att dstadkomma en resurseffektiv
trafik kommer det att vara angelédget att den framtida trafiken utvecklas dér de stora
pendlingsrorelserna finns, det vill sdga i Karlstad och i stadens upptagningsomrade
for arbets- och studiependling. Tatortstrafiken i Karlstad har under de senaste aren
haft en utveckling som har inneburit att stora ekonomiska satsningar har
genomforts vilket har medfort att subventionen for hela skattekollektivet i
Karlstads kommun har 6kat under den senaste femarsperioden. Ett tydligare
utvecklat system med samordning med den regionala trafiken bedoms kunna ge en
bittre forutséttning att astadkomma en mer kostnadseffektiv trafik samt innefatta
hela Karlstads kommun och inte bara dess centrala delar. Ett samordnat system ger
mojligheter att erbjuda en utvecklad tatortstrafik dir resandeunderlaget finns utan
att vara hénvisade till ett fastslaget geografiskt omrade i Karlstads och Skére titort.
Diérfor anser kommunledningskontoret att det &r viktigt att en ny organisation
dimensioneras sé att den medfor ett fortsatt 6kande reseantal i hela Karlstads
kommun men ocks3 att det sker pa ett resurseffektivt satt. For att genomf6ra den
tdnkta fordndringen dr det ddrav av betydelse att effektiviseringseffekten samt
malet att fa fler att resa med kollektiva fairdmedel ar styrande.

I underlaget framgar det att det skall utarbetas en sérskild 6verenskommelse
avseende titortstrafiken. Overenskommelsen foreslas utformas pa ett sitt som
tillgodoser kommunernas inflytande och paverkan vad géller utformning och
finansiering av trafiken. Overenskommelsen foreslés vara utarbetad innan
bildandet av en enhetlig organisation for kollektivtrafiken.
Kommunledningskontoret anser att en sddan organisation bor omfatta en politisk
styrning i form av ett utskott for titortstrafiken.

Ansvar for firdtjinst respektive skoltrafik

Varje kommun ansvarar enligt Lagen om féardtjénst (SFS 1997:736) for fardtjédnsten
i den egna kommunen, men har mojlighet att dverldta uppgiften till den regionala
trafikhuvudmannen. Karlstad har valt att inte Gverlata ansvaret for fardtjénsten.
Fardtjanstens organisation dr av en annan karaktir jamfort med dvriga delar av det
som hanteras i forslaget. Enligt kommunledningskontorets mening &r darfor
overlatandet av fardtjansten en fradga som inte bor inga i forslaget i nuléget utan bor
hanteras i sérskild ordning i respektive kommun. Villkoren och organisationen for
fardtjansten i Karlstad jamfort med i 6vriga lanet skiljer sig 4t i vdsentliga delar.
Dessutom ar de upphandlade avtalet inom omradet langa i tidsspann. Huruvida en
overlatelse av ansvaret for firdtjansten skall ske &r ett ensidigt beslut av kommunen
och omfattas dérfor inte av det utsénda forslaget.

Eftersom Karlstads kommun inte har valt att dverlata huvudmannaskapet for
fardtjénsten till kollektivtrafikmyndigheten och i dagsléget inte har for avsikt att
gora det berors inte Karlstads kommun av den del av den foreslagna
overenskommelsen som behandlar fragor om fardtjénst (§3).
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Karlstads kommun har inte valt att §verlata uppgiften att upphandla skoltrafik
respektive samordning av densamma till kollektivtrafiken. Det innebér att den del i
forslaget till 6verenskommelse som behandlar skolskjuts heller inte innefattar
Karlstads kommun (§4).

Principer for tillkop

Beslutsunderlaget innefattar en bilaga dir nuvarande kollektivtrafik beskriver
principerna for vad som skall betraktas som tillkop av trafik utéver det som anses
vara en rimlig niv4 i trafikforsorjningsprogrammet. Bilagan dr utformad pa ett sétt
som skall passa samtliga kommuner som innefattas i 6verenskommelsen. Karlstads
kommun omfattas dock pé ett annat sétt eftersom hela verksamheten i dagens
tétortstrafik omfattas. Den innebér att forutsdttningarna for Karlstads kommun
sérskiljer sig fran 6vriga kommuner i det avseendet.

I och med skattevixlingen kommer dven den taxa som har beslutats av
kommunfullméaktige i Karlstad att innefattas. For ett antal &r sedan inforde
Viarmlandstrafik en fordndring i form av en zonindelning for trafiken dér resorna,
dven med periodkort omfattas av olika regelverk beroende pé var resan dger rum.
En 16sning i den foreslagna organisationen é&r att det omrade som i dagslaget
trafikeras av Karlstadsbuss betraktas som en egen zon och att nuvarande
taxesystem tilldimpas i denna, i alla fall inom den upphandlade
trafikeringsperioden. Det dr inte Karlstads kommuns uppfattning att nuvarande
regelverk inom tdtortstrafiken &r att betrakta som tillkop utan att det inryms i
trafikforsorjningsprogrammet. Det innebér bland annat att de rabatter som finns
beslutade gillande exempelvis pensionérer och studenter bor finnas kvar inom
ramen for trafiken i Karlstads och Skare titorter. Vidare &r det inte sé att en
subvention for resor for en mélgrupp nddvéandigtvis innebér en minskad intikt
eftersom det kan antas att ett ldgre biljettpris bidrar till att fler reser med
kollektivtrafiken och dérigenom bidrar till att uppné trafikfors6rjningsprogrammets
malséttningar inom effektivitetsomradet.

Under punkten 3.3 i bilagan Principer for tillkdp framgar det att en kommuns
tillkdp kan innefatta fordon och dessas drivmedel. Karlstadsbuss har i dagslaget en
modernare fordonspark &n vad som aterfinns i det regionala bussystemet vad géller
héllbara drivmedel. Med utgangspunkt i det som anfors ovan utgér Karlstads
kommun frén att nuvarande fordon som anvénds inom Karlstadsbuss inryms inom
trafikférsorjningsprogrammet och dérfor inte &r att betrakta som tillkop under den
upphandlade tidsperioden.

I dagsldget ansvarar Karlstads kommun fullt ut for finansieringen av tatortstrafiken
vilket innebér att det under det senaste dryga aret har fattats beslut om en
utveckling av trafiken som tillkommer under kommande ar och inte 4r en del av det
som foreslés i skattevidxlingen med utgéngspunkt i 2016 ars utfall. Dessa satsningar
ar bland annat relaterade till Karlstads ambition att utveckla ett sé kallat BRT-strak
men sin bérjan i en teststricka i centrala Karlstad. For att den beslutade
inriktningen med Karlstadsstraket skall kunna hanteras i en sammanhallen
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organisation behover det avtalas om hur ett sddant tillkop skall finansieras,
eftersom kostnaderna tillkommer efter utfallet 2016.

Kommentarer till tidplanen

I tidigare yttranden har Karlstads kommun varit tydliga med att en férdndring av
organisationen for kollektivtrafiken kréver att, framforallt tvd andra frdgor ar
utredda. Dels frigan om hur det regionala ansvaret for Karlstad Airport samt hur
styrningen av titortstrafiken skall vara utformad. I det utsdnda materialet framgér
det att den foreslagna fordndringen forutsétter att samtliga
kommunfullméiktigeforsamlingar i ldnet har fattat beslut i fragan senast den 30
mars 2018. Det utséinda forslaget paverkar direkt den verksamhet som bedrivs inom
ramen for stadsbyggnadsndmndens reglemente i Karlstad vilket medfor att den
aktuella nimnden behover bereda fragan innan beslut fattas i kommunfullméktige i
Karlstad. Det medfor att fragan dels fir en forcerad hantering i Karlstad samt att
stdllningstagande i kommunfullmaktige behover fattas parallellt med beslut i den
pdgiende regionbildningsprocessen. Karlstads kommun har respekt for att det 4r en
fordel att fragan dr utredd innan den nya regionkommunen &r bildad men
ordningsfoljden for erforderliga beslut komplicerar hanteringen i Karlstad med
utgdngspunkt i vad som har anforts i tidigare yttranden.

Téatortstrafiken i Karlstads kommun utfors av den upphandlade entreprendren
Keolis Sverige AB. Nuvarande avtal géller till och med den 30 juni 2025 och
foreslas dverforas till regionkommunen i of6rdndrat skick. Avtalet innehéller viss
mojlighet till okning eller minskning av trafiken i Karlstads t4tort men i huvudsak
kommer trafiken bedrivas pa samma sitt som i dagsldget fram till avtalstidens
utgdng. Exempelvis kommer huvuddelen av fordonsparken vara biogasbussar.
Kommunen saknar nirmare kunskap om de bussavtal som Virmlandstrafik AB
upphandlat men snarlika forutsittningar torde gélla for dessa avtal. Ovanstiende
innebir att den befintliga trafikens mojligheter till en samordning ar begrédnsade pé
kort sikt om inte annat dverenskommes. En 6vergéng till en ny huvudman kommer
saledes inte innebira ndgra storre fordndringar i sjélva trafiken i nartid. Det dr dock
av stor vikt att en ny organisation inréttas och hinner finna sina arbetsformer innan
dess att arbetet med de nya upphandlingarna inleds. Dessa arbeten beddms behova
paborjas 2022.

Sammanfattande synpunkter

Kommunledningskontoret anser att den foreslagna organisationen och dess
finansiering gynnar en positiv utveckling av kollektivtrafiken i regionen. Karlstads
kommun har ett stort behov av kompetensforsorjning fran kringliggande
kommuner. En utvecklad kollektivtrafik dr av stor vikt for att skapa mojligheter till
ett ekologiskt hallbart resandemonster samt for att motverka framtida
trangselproblematik i Karlstads centrala delar. Med anledning av den forcerade
tidsplanen och att styrningen av regionkommunen inte 4r faststélld anser kontoret
att det dr av stor betydelse att det inom den fortsatta regionbildningsprocessen
tydliggors hur tatortstrafiken skall styras. For att tillskapa en adekvat styrning och
for att kunna anvinda tétortstrafiken som en del i samhéllsutbyggnaden i Karlstad

sid 5 (6)



Dnr KS-2018-23  Dpl 90

anser kommunledningskontoret att den politiska styrningen bor utgoras av ett
utskott med en tydlig delegation relaterad till utveckling av téitortstrafiken.

Forhallningssattet avseende taxor 1 trafiken samt fordonsutformning bor vara att
dagens taxor och vagnpark inom Karlstadsbuss innefattas i nuvarande
trafikforsorjningsprogram och darfor bor kvarvara efter fordndringen. Dessa dr
inte, i nuvarande utformning, att betrakta som tillkop. Déremot behdver det
klargoras hur utvecklingen av tatortstrafiken i Karlstad skall hanteras
kostnadsméssig infér kommande utbyggnader i en separat dverenskommelse.

Vidare har Karlstads kommun i tidigare yttranden framhallit att det &r ett tydligt
onskemadl att det klargdrs hur det regionala ansvaret for Karlstad Airport skall
utformas. Aven den frigan bor klargéras innan den 1 januari 2019.

Med utgingspunkt i ovanstdende anser kommunledningskontoret att foreslagen
forandring dr genomforbar som princip men att det krévs att de otydligheter som
foreligger avseende tillkopsregler, styrning av tatortstrafik samt flygplatsens
framtid faststills innan genomforandet av forslaget.

Ulf Johansson Ulf Nyqvist
tillvaxtdirektor kommundirektor
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