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Begrepp och definitioner

Allmén kollektivtrafik: Linjelagd och anropsstyrd kollektivtrafik
som &r tillganglig for allménheten.

Allman trafikplikt: Beslut om allman trafikplikt innebér att den
regionala kollektivtrafikmyndigheten faststaller vilken regional
kollektivtrafik som ska finansieras med offentliga medel. Kollektiv-
trafikmyndigheten fattar beslut om allmén trafikplikt med utgangs-
punkt i de mal som beskrivs i trafikférsérjningsprogrammet.

Fryksdalsbanan: Jarnvagsstrackan mellan Kil och Torsby.

Hallbar utveckling: Begreppet hallbar utveckling innebar att hus-
halla med jordens resurser och tillgodose vara behov idag utan att
férsédmra mojligheterna fr kommande generationer att tillgodose
sina behov. Hallbar utveckling delas in i miljomassig, ekonomisk
och social hallbarhet.

Karlstadsstraket: Karlstadsstraket ar ett sa kallat kapacitetss-
tarkt strak som byggs i Karlstad tatort, vilket innebér att bussarna
som trafikerar linjen har ett fatal stopp, prioriterad framkomlighet i
trafiken och gen linjestrackning fér att minska restiden.

Kommersiell trafik: Med kommersiell trafik avses trafik som inte
regleras genom avtal med den regionala kollektivtrafikmyndig-
heten eller lanstrafikbolag. Ett mal med kollektivtrafiklagen &r att
uppmuntra privata aktorer att bedriva kollektivtrafik i privat regi.

Maa$ - Mobility as a Service: Mobility as a Service, eller mobili-
tet som tjanst, ar en integrerad mix av olika mobilitetstjénster vilka
arrangeras till kunden i form av skrdddarsydda mobilitetspaket.

Mobilitet: Mobilitet handlar om méanniskors méjlighet att
transportera sig sjélva och gods till de platser de vill na.

Mobilitetssystem: Det system inom vilket det ar mgjligt for en
individ att transportera sig utifrdn dennes behov. Resande kan ske
utifrdn en kombination av exempelvis traditionell kollektivtrafik,
cykel, bil, bilpool, taxi och taxiliknande tjénster, delad bil och sam-
akning. Systemutformningen for transporttjanster kan innefatta

att informations-, boknings- och betalsystem kopplas samman
sémldst.

Regional kollektivtrafik: Regional kollektivtrafik &r trafik som till
sin karaktér och faktiskt nyttjande tillgodoser invénarnas behov av
arbetspendling och 6vrigt vardagsresande, bade inom lanet och
over lansgrans samt tétortstrafik.

Regional kollektivtrafikmyndighet: | varje I&an ska det finnas en
regional kollektivtrafikmyndighet som ansvarar fér strategisk pla-
nering av kollektivtrafik. | Varmland &r Region Varmland regional
kollektivtrafikmyndighet.

Regionbusstrafik: Regional busstrafik som Region Varmland
ansvarar for.

Regiontrafik: Den regionala buss- och tagtrafik som Region
Véarmland ansvarar for.

Regiontag: Regional tagtrafik som Region Varmland ansvarar for.

Servicelinjer: Servicelinjerna trafikerar enligt tidtabell mellan sjuk-
husen och vissa vardcentraler i Varmland, samt med specialan-
passade fordon bemannad med sjukvardspersonal fran Central-
sjukhuset Karlstad till sjukhusen i Uppsala och Orebro.

Servicetrafik: Servicetrafiken ar samlingsnamnet for fardtjénst,
riksfardtjanst och sjukresor. Region Varmland svarar pa kom-
munernas uppdrag for fardtjansten i lanet och ansvarar for att
planera, upphandla, organisera och administrera bestaliningscen-
tral och trafik.

Sjukresa: En sjukresa &r en resa till och fran sjukvarden samt
tandvarden, dar resendren betalar en egenavgift beroende pa
fardsatt.

Sarskilda persontransporter: Sarskilda persontransporter &r de
som inte betraktas som allmanna, det vill sdga att det ar sarskilda
regelverk som reglerar vilka resenarer som far resa med denna
trafik. Till sérskilda persontransporter réknas servicetrafiken samt
skoltrafiken.

Tillgdnglighet: Kollektivirafikens tillganglighet kan dvergripande
delas in i tre delar; grundldggande tillgénglighet till resande och
kollektivtrafiksystemet som helhet, geografisk tillganglighet och
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning. Geogra-
fisk tillgénglighet kan innefatta avstand till hallplats eller station,
turtéthet och linjestréckning. Tillgéngligheten till och i kollektiv-
trafiksystemet utgér fran principen om universell utformning. En
funktionsnedséttning &r en nedsattning av fysisk, psykisk, kognitiv
eller intellektuell funktionsférméaga. En funktionsnedsattning kan
uppsta till foljd av sjukdom eller annat tillstand eller till foljd av en
medfodd eller forvarvad skada. Sadana sjukdomar, tillstand eller
skador kan vara av bestaende eller av 6vergdende natur.

Tatortstrafik: Den busstrafik som koérs i Karlstad under varumar-
ket Karlstadsbuss samt den busstrafik som kor i tatorterna Saffle,
Kristinehamn och Arvika under varumarket Varmlandstrafik.

Vanerbanan: Jarnvagsstrackan mellan Kil och Géteborg.

Varmlandsbanan: Jarnvagsstrackan mellan Lax& och
granspassagen mot Norge vid Charlottenberg.









Smart resande i Varmland

En gemensam vision for kollektivtrafiken i Varmlands utveckling ar
Smart resande i Varmland. Detta innebér att Region Varmland
ska skapa forutsattningar for smart resande och bidra till en levan-
de region. Smart star for: bekvdmt, resurseffektivt, attraktivt, hall-
bart, enkelt, tillforlitligt och tillgédngligt. Utvecklingen av mobilitet
ska alltid ske utifran invanarnas férutsattningar, behov, beteenden
och férvantningar. Smart innebar ocksa att Region Varmland ska
vara kreativt samt utmana for att hitta nya tjanster och I6sningar
for att moéta invanarnas transportbehov.

Kollektivtrafik ar en viktig del av en héllbar regional utveck-
ling. Ambitionen i Regionalt trafikférsérjningsprogram Varmland
2022-2026 och Malbild fér kollektivtrafiken i Varmland 2040 ar
darfor framtagen utifrdn mal och vision i Vdrmlandsstrategin 2040.

Kollektivtrafikens dokument ar handlingsplaner till den regiona-
la utvecklingsstrategin och beskriver hur kollektivtrafiken bidrar till
att na de regionala malen.

Framtagandet av kollektivtrafikens vision, mal och fokusom-
raden har delvis &gt rum under covid-19-pandemin. Detta ger att
pandemins langsiktiga paverkan pa resandet och kollektivtrafiken
annu ej har visat sig, och utifrdn vad som hander de narmsta aren
kan en omprioritering majligen behovas. Utgangspunkten har varit

att &ren 2020 och 2021 blir undantagsér och att det kollektiva
resandet darefter 6kar, men det &r svart att prognostisera géllande
hur snabbt det kommer att ga.

Syftet med trafikférsérjningsprogrammet och malbildsdoku-
mentet &r att faststélla en 6vergripande strategisk inriktning for
kollektivtrafiken i Varmland, samt hur det hallbara resandet kan
Oka i lanet utifrdn de resandebehov som finns.

1+1 blir 1

Regionalt trafikférsérjningsprogram Védrmland 2022-2026 och
Malbild fér kollektivtrafiken i Vdrmland 2040 &r tvé separata doku-
ment som bor |&sas tillsammans men kan lasas var och ett for sig.
Dokumenten har tagits fram tillsammans och bildar gemensamt en
helhetsbild av hur Region Varmland ser pa den langsiktiga utveck-
lingen av kollektivtrafiken i regionen.

Grunden &r att den langsiktigt politiskt forankrade ambitionen
for kollektivirafikens utveckling beskrivs i Mélbild for kollektivtrafi-
ken i Vdrmland 2040. | trafikférsérjningsprogrammet konkretiseras
vad som behdver goras under den kommande femarsperioden.

Dokumenten utgar fran ett arbete som gjordes under hésten
2019 om framtidens mobilitet samt en bred dialogprocess under



Namnd- och
verksamhetsplan

Trafikférsoérjningspro-
grammet

Malbild 2040

| Genomforande. ‘
Tidtabellsplanering, hallplatsstrategi, kundservice m.m.

‘ Konkretisering av malbild. ‘
Innehéller matbara mal kopplade till verksamheten.

Langsiktig bild av i vilken riktning

kollektivtrafiken ska utvecklas.

Strategier och vagval, samt vilka externa forutsattningar
som behdvs, ex kopplat till infrastruktur.

Infrastrukturplaner

Nationell och regional plan. I
Beskriver hur infrastrukturen kommer utvecklas }
kommande 12-arsperiod. |

Varmlandsstrategin

Koppling till andra strategiska regionala dokument och mal.

2020 dar Region Varmland traffade representanter fran bland
annat lanets kommuner, nédringsliv, branschoperatérer, statliga
myndigheter och angrénsande lan.

Koppling till andra strategiska dokument och mal
Malbildsdokumentet och trafikférsdrjningsprogrammet utgér fran
mal och vision i Varmlandsstrategin och &r svar pa hur kollektiv-
trafiken bidrar till att nd den utveckling som Varmlandsstrategin
beskriver.

Nationell och regional plan for transportinfrastrukturen utgdr
den fysiska forutsattningen for utvecklingen av hallbart resande i
Varmland. P& |ang sikt kan méalbildens ambitioner ocksa paverka
nationell och regional plan for transportinfrastrukturen.

Utifran de forutsattningarna beskriver Malbild for kollektivtra-
fiken i Vdrmland 2040 en langsiktig ambition for kollektivtrafikens
utveckling och ett skifte till ett helhetsperspektiv med fokus pa
hallbart resande, dar kollektivtrafiken &r en viktig del men behoéver
verka i en helhet. Trafikférsorjningsprogrammet innehaller mal och
fokusprocesser i ett medell&ngt perspektiv, vilka ligger till grund
for kollektivtrafikens utveckling pa kort sikt.

Mer detaljerade mal antas arligen i kollektivtrafiknamndens
namndplan och det arliga genomférandet beskrivs i férvaltningens
verksamhetsplan.

Grundforutsattning i arbetet. ‘
Vision for hur lanet som helhet ska utvecklas till 2040.

Stoérre handelser inom kollektivtrafiken i Varmland
Kollektivtrafikplanering sker utifran l&nga tidsperspektiv och
cykler, exempelvis ingas trafikavtal vanligen for en period om tio
ar och utbyggnad av transportinfrastruktur planeras i &nnu langre
perspektiv. For kollektivtrafiken i Varmland ar det dessa handel-
ser som &r av storre, dvergripande karaktér och styr mycket av
verksamhetens planering.

Under perioden finns ocksé spérbyten planerade pa Varm-
landsbanan och Fryksdalsbanan. Pa Varmlandsbanan planeras
sparbyte ske i borjan av perioden medan sparbyte pa Fryksdals-
banan planeras i slutet av perioden.

Regionalt trafikférs6rjningsprogram Varmland
2022-2026
Trafikforsérjningsprogrammet &r ett strategiskt dokument och
ett underlag nér strategiska beslut ska fattas. Programmet ska
vara vagledande for kommersiella aktérer och for att invanarna i
Varmland ska fa information om vilken kollektivtrafik som planeras
och bedrivs med offentliga medel, samt framtida ambitioner och
omréden for utveckling.

Det 6vergripande mélet for den allmanna kollektivtrafiken i
Varmland ar att det héllbara resandet ska fa en 6kande marknads-
andel av de regionala persontransporterna. Mal inom ndjdhet,



¢ Utbyggnad av Karlstadsstraket till Valsviken
¢ Beslut ny nationell och regional plan for transportinfrastruktur

2022
¢ Grundstruktur Karlstadsstraket pa plats
¢ Nya trafikavtal for busstrafik pa plats
2025 * Resecentrum i Karlstad klart (bortsett fran sddra plattformen)

¢ Avtal om regional tagtrafik Norge/Vanerbanan I6per ut

¢ Avtal om regional tagtrafik i Varmland I6per ut

Har redovisas stérre handelser inom kollektivtrafiken &r 2022 till 2030.

trygghet, enkelhet att resa, fornybart drivmedel och tillgédnglighet
bidrar till maluppfyllelsen for ett 6kat hallbart resande. Region
Varmland behdver ta en ny roll och ta ansvar fér helheten i det
framvéxande mobilitetssystemet.

Malbild for kollektivtrafiken i Varmland 2040

| Mélbild fér kollektivtrafiken i Vdrmland 2040 beskrivs hur kollek-
tivtrafiken ska utvecklas, med sikte pa 2040. Visionen siktar pa
att kollektivtrafiken ska vara ett verktyg for att bygga ett attraktivt
och konkurrenskraftigt samhalle som &r langsiktigt hallbart. Fér
att na dit behover kollektivtrafiken vara en del i att géra det enkelt
att pa ett hallbart satt forflytta sig inom lanet och éver lansgrans.

| mélbilds dokumentet beskrivs en ambition att arbeta med
héllbart resande utifran ett helhetsperspektiv. Kollektivtrafiken ar
en central del i att mojliggéra héllbart resande, men behover fung-
era tillsammans med andra héllbara transportslag och samhallets
utveckling.

Ambitionen &r att den linjelagda kollektivtrafiken koncentre-
rats till de strék dar det finns ett stort resandeunderlag och goda
forutsattningar att konkurrera med bilen. | omradet runt Karlstad
har trafiken utdkats mer &n i 6vriga lanet till foljd av att det ar i det
omradet som antalet invénare och resor 6kat mest. | de starka
stréken finns det en tat trafik Gver storre delen av dygnet. Regio-

nal trafik i starka strak kombineras med flexibla I&sningar utanfor
de starka strdken som ger en god tillgénglighet i hela lanet och pa
landsbygden.

Globala, nationella och regionala mal

Regionalt trafikférsdriningsprogram Védrmland 2022-2026 och
Malbild fér kollektivtrafiken i Varmland 2040 bidrar till maluppfyllel-
se for ett antal globala, nationella och regionala mal.

P& internationell och nationell niva &r det mest aktuellt att
arbeta med de globala héllbarhetsmalen i Agenda 2030, de
nationella transportpolitiska mélen, samt klimatmal for transport-
sektorn géllande minskade utslapp av vaxthusgaser fran inrikes
transporter. Den huvudsakliga regionala strategin som trafikfor-
sorjningsprogrammet och malbildsdokumentet utgér ifrdn och
bidrar till malen i ar den regionala utvecklingsstrategin — Varm-
landsstrategin 2040.

De globala héllbarhetsmélen

Flera av de sjutton globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 ar
relevanta for planering och genomférande av kollektivtrafiken i
Varmland. Framst bidrar kollektivtrafiken i Varmland till delmal
11.2 - att senast 2030 tillhandahalla tillgang till sdkra, ekonomiskt
6verkomliga, tillgangliga och héllbara transportsystem for alla.



Mal 2026

« | Varmland ska andelen
hallbara resor vara
minst 30 %.

o0
[ =)
o’

Resenéarsupplevelse

- Andelen invanare och
resendrer som &r néjda
med kollektivtrafiken.

- Andelen invanare och
resendrer som tycker att
det ké&nns tryggt att resa
med kollektivtrafiken.

- Andelen invanare och
resendrer som tycker att
det ar enkelt att resa med
kollektivtrafiken.

lllustration éver identifierade utvecklings- och arbetsomraden
som ska 6ka marknadsandelen inom hallbart resande i Varmland,
se dven tabell Marknadsandel héllbart resande pa sidan 43.

+» Andelen fornybart
drivmedel for regionbuss,
tatortstrafik (gj batbuss),
regiontdg och servicelinjer.

Marknadsandel hallbart resande
(kollektivtrafik, cykel, gang)

Mal 2030

+ | Varmland ska andelen
hallbara resor vara
minst 34 %.

'

Miljé

Mal 2040

+ | Varmland ska andelen
hallbara resor vara
minst 40 %.

P 4

Tillganglighet

« Kollektivtrafiken i Varmland

utvecklas utifran principen
om universell utformning.

+ Andel invanare och
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resendrer som upplever
en geografisk tillgénglighet
till kollektivtrafiken.



Bilden visar en forflyttning fran att resa ensam i bil till en mer héllbar resa, eller en resa som uteblir.

En resa som gar frén att kdra ensam i sin bil till att saméka med andra, att kombinera bilresan med en delstracka pa
cykel for att na& sin malpunkt, eller att kanske inse att den planerade resan inte beh6ver genomforas alls (kaffekoppen)
eftersom métet eller liknande som var orsaken till resan, kan genomféras med digitala verktyg istallet.

Nationella mal

Kollektivtrafiken i Varmlands mal utgdr ifrdn de nationella trans-
portpolitiska malen och tar dven hansyn till andra nationella mal.

| de nationella transportpolitiska méalen &r det 6vergripande mélet
att Sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérjning fér medborgarna och néaringslivet i
hela landet. Det 6vergripande malet &r uppdelat i ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Riksdagen har fattat beslut om ett klimatmal for transportsek-
torn, med malet att senast 2030 ska vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter minska med minst 70 procent, jamfért med
2010. Generationsmalet &r ett Gvergripande mal for den nationella
miljdpolitiken och innebar att till nésta generation lamna &ver ett
samhélle dar de stora miljéproblemen &r |6sta, utan att orsaka
o6kade milj6- och hélsoproblem utanfér Sveriges grénser.

Det finns sexton miljokvalitetsmal, som tillsammans med ge-
nerationsmalet utgér grunden for den nationella miljdpolitiken.

Regionala strategier och mal

Kollektivtrafiken i regionen bidrar till att uppna mal inom andra
samhallsomraden, till exempel tillganglighet, miljo, jamstalldhet,
jamlikhet och resursdelning, vilket innebéar att utvecklingen av
kollektivtrafiken méaste ses i ett helhetsperspektiv och i samver-
kan med den regionala utvecklingen. Trafikférsérjningsprogram-
met och malbildsdokumentet utgér i huvudsak fran den regionala
utvecklingsstrategin, Varmlandsstrategin.

Utifrn Varmlandsstrategins vision Ett hadllbart Varmland som
férdndrar vérlden har fyra insatsomraden identifierats dar ambi-
tioner och malsattningar for Varmland beskrivs. En kollektivtrafik
som relaterar och tar hansyn till insatsomradena kan bidra till och
driva mot den dnskade utvecklingen av Varmland. Strategin anger
att de planer och program som utgér ifrdn Varmlandsstrategin be-
hdver genomsyras av dess nycklar och perspektiv samt vara jam-
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stélldhetsintegrerade for att lyckas. Féréandringsnycklarna &r lika
aktuella for kollektivtrafiken och lyder; Vi samverkar pa nya sétt, Vi
utforskar proaktivt och Vi leder modigt. | Varmlandsstrategin finns
aven fem perspektiv, som ska pdminna om vad som &r viktigt pa
riktigt och végleda i genomférandet av strategin. Perspektiven &r;
Barn och unga, Landsbygd och stad, Jdmstélldhet, Jdmlikhet och
inkludering samt Klimat- och miljéfragor.

Inom de fyra insatsomradena ar kollektivtrafiken delaktig
till maluppfyllelse. Kollektivtrafiken bidrar till att alla regionens
invanare har tillgang till god och jamlik vard, detta genom att
majliggéra resande till och fran varden utifran vardtagarens be-
hov. Genom att kollektivtrafiken satter ett mal om hundra procent
férnybart drivmedel f6r de fordon som kérs i den linjelagda buss-
trafiken bidrar det till en utbyggnad av tillgangen till fornybara
tankstallen i regionen. Aven inom bestksnaring, néringslivssats-
ningar och landsbygdsutvecklingen ar kollektivtrafiken och det
hallbara resandet en viktig del i utvecklingen.

Det insatsomrade dar kollektivtrafiken tydligast ar en del i
regionens utvecklingsarbete &r insatsomradet Utveckla attraktiva
platser. Genom att skapa forutsattningar for ett hallbart resande
i hela Varmland skapas samtidigt forutsattningar for att kunna
leva och verka i hela lanet. Kollektivtrafiken bidrar med geogra-
fisk tillganglighet, tillgang till arbete, skola, kultur och natur, och
tillganglighet fér personer med funktionsnedséttning. Byggandet
av ett hallbart mobilitetssystem utgér ifran de olika behov och
férutsattningar som finns inom regionen, dar olika lokala I6sningar
bidrar till en helhetsldsning som utformas med hjélp av lokala
samarbeten.

Region Varmland Kollektivtrafik kommer framst att bidra
med data fér uppféljining av malet Tillgdnglig region och de tva
indikatorerna; Hallbart resande och transport inom regionen savél
som in till/ut ur regionen samt Mdjligheter att bo och arbeta i hela
Védrmland - inklusive mellan kommunhuvudorter.
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Ett verktyg for
regional utveckling

Syftet med malbilden &r att beskriva hur kollektivtrafiken ska utveckling. Samtidigt behdver systemet hela tiden utvecklas for
utvecklas med sikte pa 2040 utifran bland annat malen i Varm- att hitta nya l6sningar sa att det kan uppfylla bade individens och
landsstrategin. samhallets behov.

Kollektivtrafiken &r ett verktyg for att bygga ett attraktivt och Det ar darfor viktigt att utga fran hela Varmland och invanarnas
konkurrenskraftigt samhalle som &r l&ngsiktigt hallbart. For att olika behov. Den regionala planeringen behdéver verka for att géra
na dit maste kollektivtrafiken planeras och integreras med annan det enkelt att pa ett hallbart satt forflytta sig inom Ianet och 6ver
samhéllsplanering och viktiga samhallsfunktioner. Mycket i dagens  lansgrans. P4 sa satt kan kollektivtrafiken vara ett verktyg for att
trafiksystem fungerar bra vilket ar en god grund fér en fortsatt bidra till en langsiktigt hallbar regional utveckling.



N it = S e
Information

ol e i arnaltian i e 0B
ool iareet =




Figur 1. Bilden visar en forflyttning fran att resa ensam i bil till en mer héllbar resa, eller en resa som
uteblir. En resa som gér fran att kdra ensam i sin bil till att saméka med andra, att kombinera bilresan
med en delstracka pé cykel for att n& sin malpunkt, eller att kanske inse att den planerade resan inte
behdéver genomforas alls (kaffekoppen) eftersom métet eller liknande som var orsaken till resan, kan

genomféras med digitala verktyg istéllet.

Visionen Smart resande

I Varmland

Visionen &r att Region Varmland ska verka for ett Smart resande

i Vdrmland. Det innebar att kollektivirafiken ska vara ett verktyg
for att bygga ett attraktivt och konkurrenskraftigt samhéalle som ar
langsiktigt hallbart. For att na dit behéver Region Varmland ta ett
brett ansvar och vara en del i att géra det enkelt att pa ett hallbart
satt forflytta sig inom lanet och dver lansgrans.

Smart star for: bekvdmt, resurseffektivt, attraktivt, hdllbart,
enkelt, tillforlitligt och tillgédngligt. Utvecklingen av mobilitet ska
alltid ske utifran invénarnas férutsattningar, behov, beteenden och
férvantningar. Smart innebar ocksé att Region Varmland ska arbe-
ta kreativt och utmanande for att hitta nya tjanster och I6sningar
for att mota invanarnas transportbehov.

Fran kollektivtrafik till hallbart resande

Region Varmland har som regional aktér ett stort ansvar att fa
samhallet att fungera samtidigt som man underlattar fér invanarna
att géra mer klimatsmarta val. De utmaningar regionen star infor
kan inte enbart I16sas med battre kollektivtrafik, utan ett stérre
grepp om helheten maste tas vilket innebér stora satsningar och
mod att vdga prova nytt. Regionen maste driva utvecklingen och
samarbeta kring hallbar mobilitet med en rad andra aktérer. Det ar
ett samarbete som till vissa delar finns redan idag men som méste
fortsétta att utvecklas och drivas.

Region Varmlands uppdrag skiftar séledes fran att bedriva
traditionell kollektivtrafik till att arbeta med hallbart resande i ett
sammanhallet system anpassat till invanarnas liv i hela lanet. Kol-
lektivtrafiken ar fortfarande en central del, men med det skiftade
uppdraget blir samordningen med andra héllbara transportslag

sésom cykel, gang, samnyttjande av bil och bil till kollektivtrafiken
viktiga omraden att arbeta med. Det innebér alltsa att inkludera
all annan héllbar persontransport och dven att inkludera de resor
som egentligen inte behdver genomféras och pé s satt inte blir
av.

En visualisering av detta finns i Figur 1. For att na hit ar det
avgorande att samarbeta med ménga olika aktérer, bAde kommer-
siella och offentliga, och pa sa s&tt mojliggora for ett mer hallbart
resande. Detta gors genom att framja nytankande, integrera det
gamla med det nya, vaga investera och erbjuda kunskap och
resurser. Det innebér att Region Varmland identifierar de behov
som finns och erbjuder I6sningar i egen regi eller via andra aktorer
och samarbeten. En viktig del blir att samarbeta i utvecklingen av
bredband och digitala tjénster for att kunna erbjuda majligheter till
att avstd icke nédvandiga resor och erbjuda service i annan form.

Digitaliseringen ar ett centralt verktyg i arbetet med utveckling-
en av det hallbara resandet framéver. Region Varmland behover
gé fran ett standarderbjudande for alla till att anpassa hallbart
resande utifran individers och lanets olika férutsattningar. Darfor
maste resendrer och invanare inkluderas i arbetet med att utveck-
la det héllbara resandet i hela lanet.

Konkret innebéar det att Region Varmland tar ett helhetsansvar
for att det ska vara mojligt att resa hallbart i Varmland samt ver
lansgrans. Region Varmland har inte radighet 6ver samtliga forut-
sattningar, men inriktningen ger ett stdd for att aktivt delta tidigt i
de processer som behdvs for att fa en bra helhet i samhallsplane-
ringen. Det innebar ocksa ett behov av att arbeta néra andra delar
av regionen, bland annat inom infrastruktur.
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Vagen till 2040

Det &r svart att se in i framtiden och det enda som kanske kan
ségas sakert &r att det inte kommer bli som planerat. Vardet med
den héar typen av dokument &r att peka ut en riktning samt att ge
en gemensam grund att std pa.

Utmaningarna & manga men en av de viktigaste utgdngspunk-
terna for Region Varmland &r att utga frn invanarnas olika behov
och férutsattningar. Invanarnas preferenser kring exempelvis
resande och kollektivtrafik ar Iangt ifran statiska och darmed ar
det viktigt att inte |asa fast sig i en specifik 16sning. Forutsattning-
arna ser ocksa valdigt olika ut i olika delar av l&net. Det blir viktigt
att erbjuda en palett av olika I6sningar som pa olika sétt I6ser
behovet av att forflytta sig oavsett vem man ar eller vart man bor.
For att gora detta méste Region Varmland ta ansvar for de héga
ambitioner som finns och se till att vara med och driva utveckling-
en i hela Varmland.

| Varmlandsstrategin identifieras s kallade férandringsnycklar att
arbeta utifrdn och dessa ar en grund for kollektivtrafikens arbete
framover.

De identifierade nycklarna i Varmlandsstrategin ar:

. Vi samverkar pd nya sétt
Vi méste arbeta tillsammans med andra for att utveckla Varm-
land och lyckas med genomférande av strategin. En viktig del
ar samverkansformer kring specifika fragor och ataganden. For
kollektivtrafiken & kommunerna, Trafikverket, trafikforetagen
och Karlstads Universitet exempel pa viktiga samarbets-
partners, i synnerhet om vi ska lyckas med att arbeta for ett
helhetsperspektiv vad géller hallbart resande. En annan viktig
del fér att lyckas med samverkan och helhetsperspektiv ar att
inkludera och ta tillvara pa insikter och 6nskemal fran invanare
och resenérer.

. Vi utforskar proaktivt
Vi maste tanka pa nya satt for att hitta nya I6sningar i en om-
vérld som férandras snabbt. Ett utforskande arbetssatt med
néra koppling till innovation och forskning samt en 6ppenhet
att testa nya idéer ar en viktig forutsattning.

. Vi leder modigt
For att genomféra de forandringar som vi stér infor krévs mod
att besluta om nya typer av atgarder och insatser samt mod att
l&gga gamla I6sningar at sidan. | det ligger att vaga misslyck-
as och att lara sig av de misstagen for att mojliggora fortsatt
utveckling. Det handlar ocksé om att vara en samlande kraft
for att fa flera aktorer att ga i samma riktning, komma till beslut
och genomfora langsiktiga satsningar.

Sammantaget handlar det om att regionen behdver samarbeta
med en bred palett av olika aktérer, och vara dppna for att ta in
nya idéer och vaga testa nya losningar. Regionen méaste vaga fatta
nddvéndiga beslut som i stunden &r obekvdma och misslyckan-
den méste ses som en del av ldrandet.

Forutsattningar
| listan nedan konkretiseras forutsattningar och forhallningssatt for
att na ambitionen i malbilden:

. Nara samverkan och dialog med kommunerna och
Trafikverket om behov och férutséttningar, vilket ska ske
tidigt i planeringen.

. Samordning internt med andra funktioner i Region Varmland,
bland annat infrastruktur och folkhalsa. Det blir &ven viktigt
att vara med och driva digitalisering i regionen.

. Oppenhet och en vilja att testa nya I6sningar, trafikslag och
samarbeten ar ett maste for att na visionen. Garna i pilotpro-
jekt och andra typer av projekt internt och tillsammans med
andra aktorer for att lara sig mer och utvecklas proaktivt.

. Forbattra var kunskap om resenaren och invanaren och vilka
behov som behdver |6sas for att mota resenérernas olika
forutsattningar och behov. Detta gors framst genom en bred
dialog samt arbete med olika typer av tillforlitliga data for att
kunna gora analyser och prognoser, bade kvalitativt underlag
och kvantitativt GIS-underlag.



Utvecklingsomraden

Utifran de forandringsnycklar som beskrevs i foregédende kapitel
har tre utvecklingsomraden identifierats for att sékerstalla att Regi-
on Varmland jobbar for att nd visionen Smart resande i Varmiand:

. Ta ansvar for helheten
. Paverka forutsattningarna
. Paverka beteendet

Utifrdn de omradena har det formuleras atgérder for att paverka
och forbattra férutsattningarna for ett smart resande i Varmland.

Atgérder for att paverka beteendet ar ett verktyg for att fa ut
storre effekt av de atgarder som genomfors i trafiken. Naturligtvis
sker en vaxelverkan mellan forutsattningar och atgarder for att
paverka beteendet dar de stodjer varandra och det &r s& som
man totalt sett far ut mest effekt av olika atgarder. Nedan beskrivs
utvecklingsomradena 6versiktligt.

Mer detaljerad information finns i rapporten Framtidens
mobilitet, se https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik

Ta ansvar foér helheten
Detta utvecklingsomrade fokuserar pa Region Varmlands roll fér
att 6ka det hallbara resandet i Vdrmland och éver lansgréns.
Regionen behdver ta en ny roll och ansvar fér helheten i det
framvaxande mobilitetssystemet. Det innebér ett ansvar for att de
olika delarna och aktérerna i systemet ska fungera tillsammans
och darmed skapa en bra helhetsupplevelse for invanarna.
Mobilitetssystemet innefattar olika transportmedel (&ven de ut-
anfor kollektivtrafiken) och alla typer av resande inom samt till och
fran regionen. Det innefattar dven att verka for att det ska finnas
goda alternativ till att resa, exempelvis genom digitala I6sningar. |
framtiden kommer &ven andra alternativ, som sjélvkérande fordon,
vara en naturlig del i transportsystemet. For att kunna nyttja
tillgangliga transportmedel finns ocksa tjanster i systemet for att
skapa 6verblick samt kunna planera och genomféra sin resa.
Region Varmland ska samordna och samarbeta med olika
aktorer i mobilitetssystemet for att systemet ska fungera smidigt
och sammanhallet. Nya affarsmodeller kommer behdva testas och
utvecklas for att halla samman erbjudandet mot invanarna. Det
innebar att Region Varmlands roll blir att identifiera vilka behov
som finns for att sedan erbjuda I6sningar i egen regi, genom
kommersiella aktdrer eller genom samarbeten med andra
offentliga verksamheter.

Paverka forutsattningarna

Detta utvecklingsomrade fokuserar pa hur Region Védrmland kan
arbeta fér att forbéttra kollektivtrafikens attraktivitet och koppling
till andra hallbara trafikslag.

"Rapport Framtidens mobilitet
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Region Varmland ska underlatta for invanarna att resa mer hall-
bart genom att verka for fler klimatsmarta resealternativ. Regionen
behover arbeta med att skapa férutsattningar for ett mer hallbart
resande, sdsom ny infrastruktur, nya tjainster och nya resealter-
nativ fér invanarna. Till stor del handlar det om att utveckla de
faktiska forutsattningarna att resa hallbart, exempelvis genom ut-
veckling av trafiksystem och infrastruktur, &ven digitala I6sningar.
Det handlar mycket om att bygga vidare pa det som redan finns,
men dven om att utveckla nya resmdjligheter. Detta kan ske an-
tingen i egen regi, genom samarbeten eller genom att uppmuntra
och underldtta for andra aktérer att skapa I6sningar som méjliggor
ett mer héllbart resande.

Maélet ar inte att utesluta icke hallbara resor utan jobba for att
successivt minimera dem genom att skapa battre férutsattningar
for attraktiva mer héllbara alternativ. | framtiden kommer givetvis
andra transportsatt och mojligheter att finnas, har behéver det
finnas en 6ppenhet att dra nytta av framtida méjligheter. Mobili-
tetserbjudandet behdver framdver anpassas till omradets befolk-
ningstathet och nérhet till hallbara transportalternativ. Detta for att
hitta smarta lokalt anpassade I6sningar fér mojligheten att flytta
sig i olika delar av lanet. Det &r viktigt for att invanarnas individuel-
la behov/situation ska inkluderas och for att forsta vilket underlag
som finns for att pa sa satt erbjuda olika typer av tjansteutbud.

Paverka beteendet

Detta utvecklingsomrade fokuserar pa paverkansatgérder for att
fa invdnarna att vélja mer héllbara transportslag. Inriktningen &r att
varje rérelse at ett mer héllbart resande é&r positivt.

Region Varmland ska underlatta for invanarna att vilja valja
mer héllbart genom att utga ifrdn deras drivkrafter fér forandring.
Manga varmlanningar anser att hallbarhet ar viktigt, men har svart
att hitta motivationen till att forandra sina vanor'. Manga invanare
sOker stod for att kunna géra mer héllbara val. Att férandra bete-
enden tar tid och att motivera invanarna till mer hallbara resvanor
kommer vara en langsiktig process.

Enligt kollektivtrafikbarometern 2020 &r den stérsta gruppen av
resendrer vaxlare, det innebér att de vaxlar mellan att &ka bil och
kollektivt. I den gruppen finns goda méjligheter att uppmuntra en
rorelse at ett mer hallbart resande da de redan har en k&nnedom
om mobilitetssystemet. For att &ndra resvanor till mer hallbara
alternativ behéver Region Varmland nyttja invanarnas faktiska
drivkrafter och darigenom f& de mer klimatsmarta alternativen
att upplevas som mer attraktiva i relation till de mindre hallbara
alternativen.

Region Varmland ska stotta invanare att successivt valja mer
hallbart resande. For att nya vanor ska tillampas, anpassas och
inforlivas i invanares vardag s& maste forandringen goras stegvis
och &ver tid. Det handlar inte om att helt och hallet ersatta privat
transport med kollektivtrafik utan istéllet att f& invénare att steg for
steg valja mer hallbart.


https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik
https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik. 

Figur 3. Flexibel mobilitet — flera olika trafikslag och olika typer
av service och digitala system samverkar for att underlétta och
erbjuda ett mer flexibelt och héllbart resande.

Beskrivning av

utvecklingen till 2040

Det ar en utmaning att planera for héllbart resande fram till 2040.
Det &r svart att forutse hur samhallet och trafiken kommer att
utvecklas da det & ménga parametrar och faktorer som spelar
in. Det &r ovisst vilken riktning som kommer ta oss framat, och
kanske framfor allt vilken riktning som gor att den énskvarda
samhaéllsutvecklingen nas pa sikt. Detta avsnitt gor en ansats i
att beskriva en 6nskad utveckling av kollektivtrafiken i Region
Véarmland till 2040 med utvecklingen av flexibel mobilitet som bas
for trafikutvecklingen i lanet.

Flexibel Mobilitet

En viktig och central inriktning i utvecklingen av trafiken i lanet ar
flexibel mobilitet. Flexibel mobilitet kan beskrivas som en helhet,
dar begrepp som kombinerad mobilitet (samordning mellan olika
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transportslag under resan), MaaS (mobilitet som en tjénst) och
den flexibilitet som behovs for att fa ihop individens dag och 6ver
tid, erbjuds. Det innebér att flera olika trafikslag och olika typer
av service och digitala system samverkar for att underlatta och
erbjuda ett mer flexibelt och héllbart resande, se Figur 3.

Grundstrukturen i trafiksystemet, som beskrivs under Starka
strak, sidan 23, visar att resandet &r och mest troligt kommer fort-
satta vara koncentrerat till ett antal starka strak i regionen. Utanfor
de starka straken utvecklas resandet med en anropsstyrd och
dynamisk trafik som kan bokas med kort framférhalining for resa
till nArmaste knutpunkt i kollektivtrafiken. P4 s& satt har samtliga
invénare i lanet tillgang till kollektivtrafiken.

For att gora sjalva kollektivtrafikresan mer attraktiv ar det viktigt
att fortsétta utveckla mdjligheterna till att nyttja tiden ombord for



Kollektivtrafikens starka strak
samt befolkningsspridning i
Véarmland 2018

Tag
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- 320 - 14 633 boende inom en 2,5 km radie
|:| 10 - 320 boende inom en 2,5 km radie

. . Figur 4. Karta 6ver de nuvarande stérre kommunikationsstraken i Varmlands
|:| 5-10 boende inom en 2,5 km radie 1&n till och fr&n Karlstad med buss och tdg samt befolkningsspridning.
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exempelvis arbete och erbjuda andra bekvamligheter. En annan
prioriterad utgangspunkt &r utveckling av gang och cykeltrafik i
tétorter och runt om i regionen. Cykelinsatser och infrastruktur
maste planeras och utvecklas tillsammans med kollektivtrafiken.

Det &r ocksa viktigt att fortsatta utvecklingen av infrastruktur
for el-bilar och underlatta for Gvergangen till en mer elektrifierad
fordonsflotta. Flexibel mobilitet inkluderar kanske i framtiden &ven
den hallbara bilen, d& vara diesel- och bensinbilar med stérsta
sannolikhet kommer fasas ut och ersattas av bilar med fornyelse-
bara drivmedel som pa s& satt inkluderas i det hallbara resandet.
For att kunna I6sa problem som tréngsel och resurseffektivitet
behover dessa bilar i s& stor grad som majligt dessutom samnytt-
jas i systemet.

Flexibiliteteten méarks aven i att kollektivtrafiken tillsammans
med andra aktorer erbjuder ett utbud av tjénster for att underlatta
vardagen och resekedjan for de som reser med kollektivtrafiken.
| detta arbete &r det viktig att hela tiden inkludera invanarna for
att kunna tillgodose och méta deras behov. Exempel pa mojliga
tjanster ar boxar vid de stérre knutpunkterna dar man kan hamta
upp fardiga matkassar eller paket fran posten som sista etapp pa
sin resa. Andra exempel kan vara system som erbjuder koordine-
rad skjuts av barn till tréning och andra fritidsaktiviteter vilket frigér
tid for foraldrarna och bidrar till att resor i bil dar foraldrar skjutsar
sina barn kan undvikas.

Samordning av leveranser av varor med busstrafik samt flex-
ibla I6sningar for vidare resor i kollektivtrafiksystemet pa platser
utanfor tatort &r ytterligare exempel. Flexibel och dynamisk mobi-
litet kommer ocksé vara en viktig pusselbit for att erbjuda hallbara
transporter till vissa turistmal under perioder av aret, exempelvis
trafik till friluftsomraden och andra turistmal som idag enbart gar
att na via bil eller till fots.

Utgangspunkten i omradet flexibel mobilitet ar att hitta kreativa
l6sningar som underlattar vardagen samtidigt som det mojliggor
att behovet av att forflytta sig kan ske héllbart. Region Varmland
behover arbeta ndra marknadsaktorerna for att tillhandahélla
anpassade och effektiva I6sningar. Det ar betydelsefullt att kunna
gora lokala anpassningar av systemet utifran aktuella behov i olika
omréden. Utvecklingen av flexibel mobilitet i kombination med de
starka stréken i regionen sker 6ver tid och kan ses som en iterativ
process dér lokala anpassningar och nyanseringar blir mycket
viktigt. Att standigt involvera invanare och féra dialog for att se till
deras olika behov &r en viktig utgadngspunkt i utvecklingsarbetet.

Beskrivning av trafiken 2040

2040 har trafiken utvecklats mycket med utgangspunkt i flexibel
mobilitet. Den linjelagda kollektivtrafiken &r fortsatt koncentre-

rad till de strék dar det finns ett stort resandeunderlag och goda
forutsattningar att konkurrera med bilen. | omradet runt Karlstad
har trafiken utdkats mer &n i 6vriga lanet till féljd av att det ar i det
omradet som befolkningstatheten ar som stérst och det hittills &r
dar som befolkningen 6kar snabbast. En utveckling av starka strak
och omraden med hogt resande maste dock balanseras med att
bibehalla en struktur som haller ihop lanet.

Samtidigt ar det viktigt att folja utvecklingen for att se ifall det
sker ndgon forandring. | de starka straken finns det en tét trafik
over storre delen av dygnet, och goda mdjligheter att kliva p& och
av mellan dndpunkterna. Regional trafik i starka strdk kombineras
med flexibla I6sningar utanfér de starka straken som ger en god
tillganglighet i hela lanet och landsbygden. Det finns aven goda
kopplingar 6ver lansgréansen till malpunkter i andra Ian.

Huvudfokus ar att méjliggéra arbets- och studiependling men
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kollektivtrafiken ska &ven fungera for resande pa fritiden. D&
arbetstiderna sannolikt har stérre spridning @n idag innebéar det
trafik under en stor del av dygnets timmar.

| nuvarande struktur har flyget inte en roll i den regionala
kollektivtrafiken, dock &r det viktigt att folja flygets utveckling. Dels
sker en utveckling med elflyg p& korta distanser, dels &r det viktigt
att folja ifall det uppstar behov av att starka kollektivtrafiken till
nagon av lanets flygplatser.

Universell utformning

2040 ar kollektivtrafiksystemet utformat med en god tillgénglighet
for olika grupper i samhaéllet, bland annat gallande funktions-
nedsattning, alder, sprak och socialt utanférskap. Sedan januari
2020 &r Barnkonventionen svensk lag vilket innebér att barnper-
spektivet alltid ska tas i beaktande nér planering eller féréandring
som berdr barn sker. Detta géller séledes kollektivtrafiksystemet.
Det finns olika typer av funktionsnedsattningar som kan vara ett
hinder till kollektivtrafiken, s& som fysisk nedsattning, sensorisk
nedséttning och kognitiv/psykisk nedsattning. Andra hinder till
kollektivtrafiken kan vara socialt utanforskap, sd som exempelvis
aldersgrupp och socioekonomisk grupptillntrighet. Kollektivtra-
fiksystemet ska &dven inkludera och underlatta fér grupper som
turism och fritidsresande.

Alla resenarer med kollektivtrafiken i Region Varmland ska
kunna planera resan, kdpa och anvéanda biljett, ta sig till och fran
samt vistas i och orientera sig pa héllplats eller station, ta del av
information, genomfora resan, samt kliva pa och av fordonet och
hitta en sittplats, oavsett vilkken samhallsgrupp man tillhor eller
vilken funktionsnedséttning man har. En tillganglig kollektivtrafik
uppnas inte genom enskilda atgérder for sarskilda behov, utan ar
en kvalitetsfradga som tillfér mervarden i kollektivtrafiken i sin hel-
het. Region Varmland utgér fran principen om universell utform-
ning i sitt arbete, vilket innebér att produkter, miljéer, program och
tjidnster ska kunna anvéndas av alla i stérsta mdjliga utstrackning
utan behov av anpassning eller specialutformning.

Starka strak
Som framgar av kartan i Figur 4 gér de storre kommunikations-
straken idag i Varmland till och fran Karlstad, langs de omraden
dar befolkningen ar tatast. De stréken bestar idag av busslinjena-
tets stomlinjer och de tre jarnvégsbanorna.

| figur 5 framgar att arbetspendlingen i stort sker i de kommuni-
kationsstrak som visas i figur 4 samt dver l&ansgrans. | kartan redo-
visas mellankommunal pendling, i trafikférsérjningsprogrammets
figur 17 redovisas pendlingen mellan tatorter. Framférallt sker
pendling dver lansgrans i férbindelsen Saffle-Amal samt Kristine-
hamn-Karlskoga, men &ven mot Degerfors, Hallefors och Orebro.

2040 utgors stommen i den regionala trafiken fortsatt av tag-
och busstrafik i dessa starka strak. Planeringsmassigt hanteras
tag- och busstrafik som en helhet, vilket innebar att de pa vissa
strackor utesluter varandra och pé andra kompletterar varandra.

| relationer dar de kompletterar varandra ar ambitionen att kora
sa mycket tagtrafik som mgjligt utifran kapacitet, fordonstillgang
och ekonomi. Utifran resbehovet kan det i vissa strackor &ndé av
kapacitetsskal finnas behov av en tat busstrafik mellan orterna och
for att mojliggdra resande for de som inte bor vid en tagstation.

Saval buss- som tagtrafik planeras fér snabba transporter mel-
lan de stérre orterna i lanet samt mindre orter langs vagen mellan
dem. P4 en del stréckor kan det finnas bade trafik med tatare
stoppfrekvens och snabbare trafik med farre stopp. | de starka
straken finns en ambition om att utoka trafiken, bade vad galler
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frekvens och férdelning dver dygnets timmar. Ett utvecklingsom-
rade ar trafik p& kvéllar och helger for att 6ka attraktiviteten att bo
kvar i orter med mindre ndjes- och kulturutbud.

Forbindelsen mellan l&nets storre orter och Karlstad ar fortsatt
prioriterad, d& en majoritet av resandet sker i de forbindelserna.
Ett utvecklingsomrade for den regionala busstrafiken med flexibel
mobilitet som bas &r att forbattra méjligheten till kollektivt resande
”pa tvaren” i lanet mellan orter dar det finns ett utvecklat resande,
exempelvis mellan Arjéng och Arvika. For att f4 ett sammanhal-
let system langs de starka straken finns pendlarparkeringar och
bytespunkter dit man kan ta sig med exempelvis bil eller cykel fér
att sedan fortsatta med kollektivtrafik.

Trafiken ska méta behoven fér daglig arbets-och studiepend-
ling inom lanet samt dver lansgrans. Den ska &ven fungera foér
fritidsresande och besdksnéringen vad géller resor i de starka
strdken med komplettering av flexibel mobilitet och dynamiska
anropsstyrda I6sningar. Regional trafik i starka strdk kombineras
med flexibla I6sningar utanfor de starka stréken som ger en god
tillganglighet i hela lanet och fér landsbygden. | de starka stréken
gér trafiken snabbt och har restider som &r konkurrenskraftiga i
forhallande till bil. Kollektivtrafiken ska ocksa bidra till forbattra-
de mojligheter att arbetspendla i Varmland, darfor finns dven ett
mal om att det ska ta max en timme att resa mellan Karlstad och
6vriga kommunhuvudorter i 1anet.

Omradet runt Karlstad ar den del av Ianet som har hogst be-
folkningstéathet, vilket bland annat méarks av ett stort resande samt
arbets- och studiependling. Exempelvis &r pendlingsrelationen
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Karlstad-Hammard den relation dar flest varmlanningar pendlar
o6ver kommungréns. | det omradet behover trafiken utvecklas for
att méta de resandebehoven, pé liknande satt som for starka strak.
For resor med tag Gver lansgréans ar malet &r 2040 en restid fran
Karlstad p& 30 minuter till Orebro, 60 minuter till Oslo och 2 timmar
till Stockholm. Detta bygger pa arbetet inom ramen for Oslo-Stock-
holm 2.55. Det ska &ven finnas goda reserelationer till Géteborg.
Utvecklingen i de starka stréken bygger pa lokala anpassningar for
att utveckla trafiken sa effektivt som mgjligt. Detta gérs genom en
kontinuerlig process och dialog med involvering av invanarna.

Tatortstrafik

| de stdrre tatorterna utvecklas trafiken i en kombination av starka
strak med snabb busstrafik och flexibla I6sningar enligt samma
princip som ute i lanet. | de mindre orterna kér anropsstyrd kollek-
tivtrafik dar behov finns. Orterna omfattas aven av den regionge-
mensamma trafiken.

Malbilden &r att den linjelagda kollektivtrafiken i tatort ska ha
en hog turtathet en stor del av dygnet som mojliggor bade arbets-
och studiependling samt 6vrigt resande pa fritiden. Detta kom-
bineras med nya Iésningar som dynamisk trafik dar delar av den
linjelagda trafiken ersatts eller kombineras med flexibla avgangs-
tider och turer och samordnas med den regionala trafiken. Detta
ger ett mer effektivt och dynamiskt system i och runt tatorterna
som anpassats till individens behov. Tatortstrafiken kompletteras
aven med val utbyggd infrastruktur fér gang och cykel dar hallbara
kombinationsresor &r det sjalvklara forstahandsvalet for invanarna.



Forutsattningar
och utmaningar

For att forsta hur kollektivtrafiken kan utvecklas behovs en
kunskapsgrund inom manga olika omrdden som exempelvis
befolkningsutveckling, infrastruktur, samhallstrender med mera. |
detta kapitel beskrivs den troliga befolkningsutvecklingen i regio-
nen till 2040 samt de stdrre infrastruktursatsningar som planeras
i tgtrafiken. Vidare beskrivs trender inom resandemaonster och
stadsutveckling samt den snabba teknikutveckling som sker och
hur regionen behover forhalla sig till den. Kollektivtrafikens hoga
ambitioner inom en rad omraden som beskrivits i foregdende
kapitel innebar ocksa konsekvenser eller snarare 6kande behov
inom en rad omréden som planering, infrastruktur, ekonomi, digi-
talisering och krishantering. Detta beskrivs sist i detta kapitel.

Trender

F6r narvarande pagar en forandring av resmonster och var-
deringsforskjutningar i manga delar av samhallet. Exempelvis
minskar bilens betydelse for yngre ménniskor och det finns fler
moajligheter att jobba hemifran eller fran annan ort. Nya ideal

for stadsutveckling med 6kad medvetenhet om behovet av att
utveckla de héllbara, yteffektiva transportslagen far sannolikt stor
paverkan pa kollektivtrafikens férutsattningar i framtiden.

Kollektivtrafiken skapar genom sin yteffektivitet méjligheter
att utveckla en tét innerstad som &r en central komponent i de
expanderande europeiska innerstaderna. Aven strukturférandring-
ar inom néringslivet, med tjanstesektorns kande betydelse for
sysselsattningen, staller nya krav pa en utvecklad kollektivtrafik.
Tillvaxten kommer i stor utstréckning fran servicetjanster som till
exempel handel, restauranger och caféer. Eftersom produktionen
av dessa tjanster forutsatter en fysisk koncentration och tillgang-
lighet har kollektivtrafiken en nyckelroll i utvecklingen.

Varen 2020 har den generella instéliningen till att vara nara
varandra, inklusive att resa kollektivt, férandrats p& grund av
covid-19. Enligt en pagéende studie pa Karlstads Universitet gar
det att se en tydlig attitydféréndring hos varmlanningen. Det &r
dock fortfarande oséakert i vilken grad den attitydférandringen ar
bestdende och det 4r darmed n&got som kommer behéva foljas
upp under kommande ar.

Varmland

Ur ett varmlandskt perspektiv &r tréngsel i stadsmiljén ett betyd-
ligt mindre problem &n i manga storre europeiska stader. Dock
framgar det tydligt att Varmland berdrs av de strukturférandringar
som sker inom naringslivet och befolkningens sammanséattning.
Féréndrade arbetstider och ett 6kat antal &ldre innebéar att res-
behovet troligtvis kommer spridas ut jAmnare 6ver dygnet &n vad
som sker idag. En viktig utmaning for kollektivtrafiken i Varmland
ar att méta ett allt mer individualiserat behov av resande.

For narvarande pagar dven en demografisk omstélining i form
av att lanets invanare blir allt aldre. Har ar det viktigt att folja
utvecklingen for att méta upp eventuella férandringar av resbehov.
Som i 6vriga Sverige pagar en urbaniseringsprocess i Varmland
dar allt fler flyttar in till tdtorterna. Generellt &r trenden i Varmland
att Karlstad och kommunerna nara Karlstad 6kar i antal invanare
medan befolkningen i évriga kommuner minskar. Det &r dock vik-
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tigt att fortsatta utveckla och erbjuda héllbart resande och annan
service utanfor tatorterna for att géra det attraktivt att bo dven
utanfor tatorterna. Totalt har befolkningen i Varmland ékat med
cirka 2,5 procent de senaste tio aren.

Inom teknikomrédet sker en snabb utveckling som innebar nya
mojligheter att méta resendrernas 6kade krav pa personlig service
och information. Digitaliseringen ger férutsattningar fér automa-
tisering av olika tjanster, bland annat informations- och betalsys-
tem. Nar allt fler har tillgang till mobil kommunikation 6kar kraven
pé snabba uppdateringar och aktuell information. Fragan om
integritet kan férvantas bli allt viktigare fér manniskor och féretag.
Digitaliseringen kan ocksa leda till att invanarna i an hdgre grad
kan jobba hemifran vilket pa sikt kan leda till mindre arbetspend-
ling eller foréandrade resmonster till och fran arbetsplatsen. Det
mojliggor for att bosatta sig pa andra orter runt om i lanet vilket
paverkar befolkningsutvecklingen.

Inom miljdomrédet har i stort sett samtliga kommuner i Varm-
land antagit ambitiésa méal inom klimat- och miljdomréadet. Flera
kommuner uttrycker ocksa en ambition géllande att 6ka resandet
med de héllbara transportslagen: gang, cykel och kollektivtrafik.

Kollektivtrafikens roll att bidra till den regionala utvecklingen
genom en Okad tillganglighet vantas forstarkas under kommande
ar. Dels utifran att &ven omraden i Varmland nu narmar sig en
trangselproblematik dar det blir nédvandigt att stélla om till mer
yteffektiva transportslag for att méjliggéra en fortsatt utveckling
av attraktiva stadsmiljoer, dels utifrdn en 6kad medvetenhet kring
miljéfragan dar vissa grupper aktivt valjer bort att resa med bil.
Bilen i sig kommer troligtvis kunna bidra till mer hallbart resande
utifr@n bréansletyp och i hur stor grad samakning sker.

Befolkningsutveckling

Generellt har det skett en befolkningsutveckling i Sverige déar inva-
nare flyttar fran landsbygd till mindre orter och fran mindre orter till
storre orter och storstader. P& nationell niva har den utvecklingen
avstannat under pandemin, berdr det framférallt Stockholm vilket
till viss del varit gynnsamt fér Varmland. Det &r dock for tidigt att
dra nagra slutsatser om ifall den utvecklingen kommer hélla i sig.
Under lang tid har samma utveckling skett i Varmland vilket inne-
bér en allt stérre befolkningskoncentration runt Karlstad och idag
bor ungefér hélften av Varmlands befolkning i Karlstads kommun
eller i omradet runt Karlstads kommun.

Det finns dock en positiv befolkningsutveckling i andra delar av
lanet, framférallt 1angs tre av de stérre kommunikationsstréken i
lanet, E18, E45/Fryksdalsbanan och vag 61/Vérmlandsbanan samt
orter som ligger relativt néra Karlstad och har goda pendlingsmdj-
ligheter, se Figur 6. Prognoser for befolkningsutvecklingen fram till
2060 som gjorts av SCB pa bestallning av Region Varmland visar
pa att den utvecklingen sannolikt fortsatter?.

Det ar dock viktigt att fortsatta utveckla och erbjuda héllbart
resande och annan service utanfér tdtorterna for att gora det
attraktivt att bo dven utanfér tatorterna. Kollektivtrafiken jobbar fér
hela Varmland.

2https://varmland2060.se



Befolkningsutveckling i
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Figur 6. Befolkningsutveckling i lanet mellan 1985 och 2015
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Figur 7. Utbyggnader av jarnvégen i stréket Stockholm - Oslo. De réda strecken
markerar befintlig infrastruktur som bor utvecklas for att mota bade den kortsiktiga
och langsiktiga mélbilden. De réda falten markerar var nya jarnvéagslankar bér
byggas for att méta den langsiktiga visionen.

Karta: Trafikverket, AVS Stockholm — Oslo, 2017

Teknikutveckling och dess konsekvenser

Det pagér just nu en snabb teknikutveckling, bade inom digitala
tjanster och fordon, en utveckling som i stora delar sker parallellt.
Exempel pé utveckling som &r intressant for kollektivtrafiken &r
Al-tjanster som stdd for planering av fordon och trafik (i synnerhet
vad galler dynamisk trafik), tjanster for att knyta ihop och askad-
liggora olika séatt att resa samt sjélvkorande fordon. Detta hanger
&ven ihop med en generell samhéllsutveckling dar man i allt hégre
grad séljer tjanster istéllet for produkter. Har behdver kollektivtrafi-
ken vara en del i utvecklingen och driva pa for att hitta smarta satt
att utnyttja ny teknik for att forbéttra sina tjanster och méjligheten
att resa hallbart.

Den digitala utvecklingen i kombination med samhallssituatio-
nen &r 2020 och 2021 med restriktioner p& grund av covid-19 har
inneburit en snabb 6kning i anvandandet av digitala tjanster. Allt
fran att arbeta hemma till att umgés digitalt och att i &nnu hégre
grad handla digitalt, ven av fysiska butiker i en relativ narhet. Hur
de langsiktiga konsekvenserna blir &r svart att forutse, dock &r
det I4tt att tAnka sig en framtid dar delar av beteendet 2020 aven
fortsatt blir en naturlig del av vardagen.

Sannolikt innebar det ett férandrat resmonster dar férre reser
till jobbet varje dag, vilket innebér delvis nya férutsattningar for
planering av trafiken. | basta fall ger det férutséttningar att forbatt-
ra erbjudandet utanfor traditionell arbets- och studiependling, i
samsta fall innebar det att samma trafikniva behover uppratthallas
men med férre resendrer.

Kopplingen Oslo-Stockholm

Oslo-Stockholm 2.55 AB, och mélet &r att det ska ta mindre &n
tre timmar att resa mellan de tva huvudstaderna, med stopp i
Karlstad, Orebro och Vaster&s. Som framgér av kartan i Figur 7
ar tanken att restiden uppnas genom en kombination av att rusta
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upp befintlig jarnvag och att bygga tva nya jarnvagslankar. De nya
lankarna ar mellan Kristinehamn och Orebro samt mellan Arvika
och Oslo.

En forbindelse mellan Oslo och Stockholm pa under tre
timmar och som passerar genom lénet innebdr att stationsorter-
na, framfér allt Karlstad, far goda férbindelser med tég till bada
huvudstéaderna, men &ven till andra orter i strdket. Exempelvis kan
restiden mellan Orebro och Karlstad kortas till drygt 30 minuter
och restiden fran Karlstad till Vasteras kortas till 60 minuter, vilket
innebar att arbetsmarknaderna kan kopplas samman. | lanet
kommer fjarrtdgen sannolikt enbart stanna i Karlstad. For att hela
Varmland ska kunna dra nytta av investeringen &r det darfér avgo-
rande att det finns goda kommunikationer med kollektivtrafik fran
Ovriga delar av lanet till och fran stationsorter i straket, framfor allt
till och fran Karlstad.

Sannolikt kommer den regionala tagtrafiken férandras jamfort
med idag for att forstérka den regionala nyttan av straket. Dels
kommer den regionala kollektivtrafiken att &nnu tydligare behéva
mata till de stationsorter dér fijarrtdgen stannar, dels kan den
regionala tagtrafiken utvecklas till att fa en storre interregional
betydelse. Bland annat kan det innebdra genomgéende interregi-
onal regionaltagstrafik i straket som tacker upp pa stationer dar
snabbtéagen inte stannar.

Redan idag finns en struktur dér de starka kollektivtrafikstra-
ken i lanet gar till och fran Karlstad. Om byggnation av straket
Oslo-Stockholm blir av kommer det innebéra ett ytterligare storre
behov av att bygga ut trafiken mellan Karlstad och de storre or-
terna i lanet. For ytterligare investeringar i infrastrukturen dkar da
betydelsen av bland annat kapacitet och hastighet pa Fryksdals-
banan samt regionala bytespunkter for busstrafiken. Resecentrum
i Karlstad blir sannolikt en nyckel for att koppla ihop den regionala
trafiken med trafiken i straket Oslo-Stockholm.



For att na hela vagen fram &r det viktigt att den regionala
kollektivtrafiken utvecklas i takt med utbyggnad av béttre jarnvag
mellan Stockholm och Oslo samt att det sker en samordning med
kommunal planering och fastighetsutveckling runt stationsomra-
den i stationsorterna.

Konsekvensbeskrivning

For att nd ambitionen som uttrycks i malbilden kravs atgarder i
kommunal och statlig infrastruktur, vilket &ven innebér ett okat
ekonomiskt &tagande for Region Varmland att finansiera den 6ka-
de trafiken. Samtidigt innebar det stor samhallsekonomisk nytta
om den 6kade ambitionsnivan nés.

Infrastrukturutveckling

Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur &r en viktig del av
trafikutvecklingen i lanet och 6ver lansgrans. Att héllplatser, by-
tespunkter och stationer har bra véntytor, vaderskydd, belysning
samt ar val underhalina &r avgoérande for att kollektivtrafiken ska
uppfattas som attraktiv och ett alternativ till bilen. Valskétta och
trygga hallplatser marknadsfor kollektivtrafiken p ett positivt satt
och stérker varuméarket for nya potentiella resenérer. Det ar av stor
vikt att ha med "hela resan”-perspektivet i planeringen och att
underlatta for resendrer att ta sig till hallplatserna oavsett om det
sker med bil, cykel eller gang. Vid ny- och ombyggnation av hall-
platser och bytespunkter ska man utga fran universell utformning.

For att stérka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen
ar det viktigt att framkomligheten for kollektivtrafiken ar god. Om
kollektivtrafiken genom till exempel eget korfélt eller signalljuspri-
oritet far béattre framkomlighet an biltrafik, 6kar konkurrenskraften
och benagenheten att vélja kollektivtrafiken okar.

Med forbattrad kapacitet pa jarnvagen, exempelvis i form av
motesspar och dubbelspar finns det plats att kora fler tdg och
om det kombineras med andra standardhéjande atgarder som
kurvratningar kan @ven hastigheten hojas vilket sanker restiden.
P& sa satt kan infrastrukturen bidra till en mer attraktiv kollektiv-
trafik. | Varmland ar jarnvagen hodgt belastad, vilket innebar en
tydlig begransning i hur planeringen for tagtrafikens utveckling kan
genomforas.

For vagtrafiken finns det en malkonflikt i hur vagens strackning
gér. Genom att dra en genare strackning forbattras restiden mellan
andpunkterna samtidigt som problem med exempelvis buller och
trafiksékerhet i tatorterna kan minskas om trafiken gar utanfor
tatorten. Dock innebér den typen av strackning att kollektivtrafik
pé& vag minskar i attraktivitet da det fortfarande behéver sikerstal-
la att det finns resméjligheter med kollektivtrafiken. Den relativa
restidsskillnaden mellan bil och buss blir da stérre och bilens
attraktivitet okar.

| de stérre tatorterna, framférallt i Karlstad, finns det ofta en
problematik med att manga olika funktioner ska samsas pa en
liten yta. Ofta hamnar kollektivtrafikens fordon i samma kéer som
bilarna. Genom att identifiera och &tgarda de punkter dar det ar
som trangst fér kollektivtrafiken kan framkomligheten och darmed
restiderna férbattras betydligt, vilket forbattrar kollektivtrafikens
attraktivitet. | tatorterna finns ocksa ofta en potential i att forbattra
kopplingen mellan kollektivirafik och cykel och gang. Genom en
medveten satsning pa gang och cykelbanor till kollektivtrafikens
hallplatser och bytespunkter okar tillgangligheten.

Ansvaret for kollektivtrafikens infrastruktur &r en gemensam
angelagenhet for staten genom Trafikverket, Region Varmland och
kommunerna. Samfinansiering och medfinansiering mellan flera
berdrda parter ar vanligt forekommande och framtida investeringar
i infrastruktur kommer mest troligt i allt stérre utstrédckning ske
genom olika typer av samfinansieringsmodeller. Region Varmland
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behdver vara padrivande aven till den kommunala infrastrukturpla-
neringen for att bidra till battre férutséttningar for kollektivtrafiken
och dess kopplingar till andra hallbara trafikslag.

Jarnvég

Kollektivtrafiken &r i behov av utbyggd jarnvagsinfrastruktur,

vilket fastslas i ett flertal utredningar hos Trafikverket. For Region
Varmland blir rollen att driva pa fér att de angelagna investeringar
som identifierats ska kunna genomforas s snart som majligt,
nagot som &r en forutsattning for att 1angsiktigt kunna bygga ut
den regionala tagtrafiken i lanet och éver lansgréans. Nedan berérs
viktiga atgérder i ett 2040-perspektiv.

Véarmlandsbanan, som gar mellan Laxa och Riksgransen samt
vidare in i Norge, &r den jarnvag i Varmland déar det idag gar mest
trafik. Banan binder samman flera av de stérsta orterna i l1anet och
ar en del i strdket mellan Stockholm och Oslo. Region Varmland
har sedan léange arbetat fér en upprustning av Varmlandsbanan
som en del i arbetet med att korta restiden till Stockholm och
Oslo, men aven for att det innebar béttre pendlingsméjligheter
med tag inom lanet samt &ver lansgrans mot bland annat Orebro.

Pa kort sikt ar det prioriterat med dubbelspar p& Varmlands-
banan mellan Kil och Kristinehamn, vilken &r den mest belastade
jarnvagsstrackan i lanet. Darefter foljer fortsatt dubbelspar till
Arvika samt standardhgjning for att mojliggora 6kad hastighet for
upp till 250 km/h. Fér en férkortad restid till Orebro och vidare mot
Vasteras och Stockholm &r en ny jarnvag mellan Kristinehamn och
Orebro viktigt.

Fryksdalsbanan, som gar mellan Kil och Torsby, har de senaste
tio &ren fatt en rejél upprustning och inom de nérmaste aren
planeras sparbyte pa hela banan som kommer innebéra en be-
tydande férbattring. For att n& mélet om en timmes restid mellan
Karlstad och Torsby &r det viktigt att fortsétta arbeta fér en hogre
hastighet och robusthet pa banan. D& banan fortfarande inte
ar elektrifierad ar aven det en viktig fraga att arbeta med, bade
utifrén miljioperspektivet och en robusthet i fordonsforsoriningen.
Detta eftersom en elekitrifierad Fryksdalsbana innebar att anvand-
ningen av tdgen kan ske mer flexibelt.

P& Norge/Vénerbanan, som gar mellan Kil och Géteborg, finns
behov av atgéarder for att hoja hastigheten samt motesstationer
for en 6kad kapacitet pa banan. | ett langsiktigt perspektiv kan det
aven for Norge/Vanerbanan vara av varde att analysera forutsatt-
ningarna for ny jarnvag mellan Karlstad och Norge/Vanerbanan.
Den ligger dock efter slutférande av Oslo-Stockholm och dérmed
sannolikt efter ar 2040.

Regional busstrafik
Framkomlighet och prioritet for busstrafiken ar en identifierad
framgangsfaktor for att stérka busstrafikens konkurrenskraft. Med
framkomlighetsatgarder kan punktligheten férbattras och restiden
férkortas.

Sarskilda busskorfalt kan 6ka framkomligheten pé gator
och trafikleder dar belastningen &r stor, sdsom i Karlstad/Ham-
mard-omradet. Raka korvéagar och kort restid innebar i manga
fall att kollektivtrafiken behover ges prioritet framfor bilen och pa
vissa gator dven framfor cykeln. Hastighetsdampande atgarder
som hindrar busstrafiken, dar flodena av kollektivtrafik &r stora,
ska undvikas. Generellt bor bade buss och cykel ha en tydlig
prioritering och dessa fardmedel bér inte hamna i konflikt med
varandra utan ska ses som komplement till varandra. Om fler
boende i orterna utanfor centralorten véljer att 8ka kollektivt in till
staden kan antalet bilar minska, och darmed ocksa trangseln. For
Regionbusstrafiken finns fortsatt ett behov av att fortsétta arbetet
med bytespunkter och busstationer/resecentrum i lanet.



Tétortstrafik
Vad géller tatortstrafiken ar framkomlighetsatgarder som signal-
prioritering och bussfiler betydelsefullt, framférallt i Karlstad tatort
for att bygga ut Karlstadsstraket, se Figur 8. Betydelsefulla delar
i arbetet omfattar bland annat en ny kartbergsbro, busskorfalt
samt férbattrade hallplatser och bytespunkter. For att na dit ar det
viktigt att arbetet sker i ndra samarbete med kommunen.

F&r de dvriga orterna med tatortstrafik galler samma princip att
arbeta med framkomlighetsatgérder for att stérka kollektivtrafikens
attraktivitet. Dock anpassat efter de lokala forutséttningarna.

Cykel

For att fortsatta utveckla det hallbara resandet i regionen kravs
satsningar pa infrastruktur for cykel samt att fortsatta uppmuntra
och driva pa for ett 6kat cyklande i regionen. Atgéirder behdvs
for att underlatta for hela eller delar av sin resa med cykel. For
malpunkter ndrmare an nagra kilometer bor forstahandsvalet for
resendren vara cykel.

For langre resor bor cykel kunna anvandas foér delar av resan
for att till exempel ta sig till en kollektivtrafikknutpunkt dér vidare
resa i kollektivtrafiksystemet kan goras. For att mojliggora detta
behdver infrastrukturen for cykel utvecklas med till exempel nya
cykelstrak och trygg forvaring vid malpunkterna dar det ar mojligt
att l&sa fast sin cykel. Aven har blir det viktigt fér Region Varmland
att vara med och driva pa. Dels genom att géra det mojligt att ta
med cykeln pa buss och tag, dels genom att bidra med kunskap
till den kommunala infrastrukturplaneringen. | det arbetet ingar
bland annat den regionala cykelplanen, som utgér grunden for hur
regionala medel till cykelatgarder prioriteras.

Digitalisering

Flera av de tjanster som kommer vara betydelsefulla for att 6ka
kollektivirafikens attraktivitet och koppling till andra transportslag
kommer sannolikt vara beroende av en stabil uppkoppling till
internet och en utbyggnad av mobilt bredbandsnét. Detta krévs for
att resendren ska kunna anvénda kollektivtrafikens digitala tjanster
i storre utstrackning, i synnerhet i omraden dar information inte
kan fas pa annat vis da kollektivtrafiken inte har lokala kontor eller
personal pa plats (till exempel pa landsbygden). Den del av trafiken
som bestar av mer dynamisk trafik utan fasta linjer stéller ocksa
hogre krav pa att det finns tradlés uppkoppling inte bara langs de
storre vagarna.

Att sékerstélla mobil uppkoppling till internet &r dérmed en viktig
fraga for kollektivtrafiken. Har kommer det vara betydelsefullt att
arbeta néra de som arbetar med bredbandsutveckling och digitalise-
ring. For att invanarna ska ta till sig utvecklingen och de nya I6sning-
arna kommer det &ven krévas en digital mognad i samhéllet. Denna
kommer mest troligt se olika ut i olika grupper och delar av samhallet
vilket &r viktigt att ta i beaktande i regionens utvecklingsarbete. Har
har kollektivtrafikens aktorer ett ansvar for att hjalpa invanarna att na
okad digital mognad rérande vara digitala tjanster.

Behov av kommunal placering

Kollektivtrafikens férmaga att I6sa behovet av att forflytta sig &r i
hdg grad beroende av samhéllsplaneringen. En néra dialog med
kommunerna i fragor som ror bade langsiktig planering och kon-
kreta atgérder i nartid ar darfor avgorande. | synnerhet om det ska
tas ett helhetsgrepp for att fa de hallbara trafikslagen att fungera
tillsammans och stodja varandra. Exempel pé fragor dar en dialog
behovs ar vid planering av nya omraden s att de fran borjan
planeras utifran att det ska vara majligt att ta sig dit pa ett enkelt
och héllbart satt. Det behdvs aven en samverkan i utvecklingen av
géng- och cykelbanor for att ge goda méjligheter att ga och cykla

till och fran kollektivtrafikens hallplatser.

Det kan ocksa handla om att tillsammans ta ett stérre grepp
kring utveckling av stationsorter dar det finns en langsiktig ambi-
tion att stanna med regionaltégstrafiken samt storre atgarder for
forbattrad kapacitet for kollektivtrafiken. En ort med tagstation har
en bra utgangspunkt for utveckling genom att attrahera inflyttare
och foéretagsetableringar. Det ar dock inte stationen i sig som
avgor attraktiviteten i en ort. Faktorer som paverkar utvecklingen
i en stationsort &r bland annat ortens service- och bostadsutbud,
pendlingsavstand till storre arbetsmarknader, turutbudet i tagsys-
temet samt restiden i férhallande till bil.

Ekonomi

Kostnaderna for kollektivtrafiken 6kar arligen i Sverige vilket framst
beror pa 6kade kostnader for den befintliga trafiken, investeringar

i nya fordon samt satsningar pa utvecklad eller ny trafik. Okade
kostnader for befintlig trafik bestar dels av en indexupprakning i
befintliga avtal f6r bland annat brénsle och I6neutveckling, dels av
att det ofta blir en 6kad kostnad i samband med nya upphandling-
ar. Aven en oférandrad trafik innebér allts att kostnaden dkar och
det sker darfor en sténdig 6versyn av trafiken for att se vad som
kan effektiviseras.

En fortsatt utveckling av kollektivtrafiken i Varmland kommer
innebéra ytterligare kostnader for regionen da ett 6kat resande i
sig inte kommer tacka kostnaderna. | och med kollektivtrafikens
samhéllsnyttor, s& som att skapa battre tillgéanglighet, vidgade
arbetsmarknader och minskad klimatpaverkan, ska kollektivtrafiken
dock inte enbart ses som en kostnad utan som en viktig investe-
ring i samhallsnyttor. Det &r viktigt att se till helheten och vilka sam-
héllsbehov som finns. Fér att sékerstélla kollektivtrafiken mojlighet
att bidra till en hallbar regional utveckling &r det darfor viktigt att
det tillfors medel bade for att uppratthalla relevant befintlig trafik
och for att kunna genomféra nya satsningar. Det ekonomiska per-
spektivet finns med kontinuerligt i Region Varmlands arbete med
utvecklingen av kollektivtrafiken och kommer inte beskrivas mer i
detalj i detta dokument.

Kollektivtrafikens samhallsnytta

Kollektivtrafiken bidrar pa flera satt till att skapa valfard och har en
viktig uppgift i att skapa en grundlaggande tillganglighet for alla.
Det géller mojligheter att ta sig till arbete, utbildning, service, vard,
kultur och fritidsaktiviteter. Genom att skapa tillgénglighet bidrar
den aven till att vidga de regionala arbetsmarknadsomradena.

Da kollektivtrafiken &r yteffektiv och i h6g grad drivs med fossilfri
energi bidrar den aven till minskad trangsel och minskade utslapp.
For att arbeta och planera for ett mer hallbart resande i regionen
ar det viktigt att forsta kollektivtrafikens roll i att skapa samhall-
snytta och sétta den i ett stérre sammanhang.

Har beskrivs delar av kollektivtrafikens samhallsnytta:

. Minskade klimatutslapp
Resor och transporter star fér nastan halften av koldioxidut-
slappen i Varmland. Kollektivtrafiken bidrar pa tva satt till att
minska de skadliga utslappen. Dels drivs fordonen i kollektiv-
trafiken nastan uteslutande pa fossilfri energi, dels erbjuder
kollektivtrafiken ett mer energieffektivt satt att resa. | synnerhet i
kombination med géng och cykel som anslutningsresa och vid
kortare resor.

. Regionférstoring
Genom att skapa en tillganglighet forbattras mojligheten att
resa till arbete och studier. Det innebar bade tillgang till fler
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och béttre jobb for individen och en bredare bas for rekrytering
for foretagen. Forskning pekar pa att den matchningseffekten
bidrar till att arbetsplatser blir mer produktiva och att genom-
snittslénen okar jamfort med om invanarna haft en mindre
arbetsmarknadsregion att séka jobb i. Kollektivtrafikens 6kade
tillgénglighet &r sarskilt markbar for grupper som ar svaga pa
arbetsmarknaden, da den relativa skillnaden i tillganglighet &r
storst i den gruppen. P4 sa stt bidrar kollektivtrafiken till

en minskad arbetsldshet. | det perspektivet ar kollektivtrafikens
anpassning till personer med funktionsnedsattning
betydelsefull.

Okad jamlikhet och jimstilldhet

Kollektivtrafiken skapar méjlighet att rora sig i samhéllet for alla
grupper. Aven hér &r den relativa skillnaden stérst fér de svaga-
re grupperna i samhéllet som inte har s& ménga alternativ. P4
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Figur 8. Oversiktlig malbild for Karlstadsstraket. Gron stracka &r Centrum-Ruds bytespunkt som fardigstalldes 2018.

sa satt bidrar kollektivtrafiken till att bryta utanforskap, minska
barridrer och forbattra integrationen mellan olika stadsdelar ge-
nom att 6ka kontakterna. DA fler kvinnor &n mén reser kollektivt
ger forbattringar i kollektivtrafiken traditionellt storre effekt for
kvinnors tillganglighet. Det kan delvis héra ihop med att det
generellt ar svarare att resa kollektivt till traditionellt manligt
dominerade arbetsplatser och kan darmed ocksa riskera att
cementera befintliga strukturer. Genom att forstarka kollektiv-
trafiken aven till traditionellt manligt dominerade arbetsplatser
erbjuds en mer jamstalld mgjlighet att pendla till sitt arbete.

| annat fall kan kollektivtrafiken bidra till att bevara befintliga
strukturer.

Attraktiva stader
Planering for hallbart resande i tatortsmiljo skapar forutsatt-
ning for attraktivare stadsmiljéer. Dels uppstér liv och rorelse



vid storre hallplatser vilket skapar kundunderlag for butiker,
caféer, restauranger och annan service som skapar en attraktiv
stadsmiljo. Forskning visar att kapacitetsstark kollektivtrafik &r
strukturbildande och att invanare anpassar sin vardag utifran
hur den fungerar. Det leder till bland annat héjda markvarden
och att fler verksamheter flyttar till omraden med bra kollek-
tivtrafik. Genom att ersétta bilresor i tatort med kollektivtrafik,
cykel och gang blir det ocksa mdjligt att bygga en tatare stad
da de transportslagen inte behdver lika mycket yta. P4 sa satt
minskas bilk&er vilket forbéttrar fér de som inte har méjlighet
att resa pa annat stt &n med bil, det gynnar ocksé god-
stransporter genom att de far det Iattare att ta sig fram.

- Bittre hilsa
Kollektivtrafikresenarer ror sig i allménhet mer i vardagen @n de
som &ker bil, i synnerhet om det finns goda kopplingar mellan
cykel, gang och kollektivtrafik. Genom en 6kad vardagsmotion
minskar risken for évervikt, diabetes, hdgt blodtryck, hjért- och
karlsjukdomar, vissa cancersjukdomar och ledbesvér. | Sverige
cyklar kollektivtrafikresenérer dubbelt s& mycket, och gér tre
génger s& mycket som bilister.

- Okad trafiksikerhet
Risken att rdka ut for en olycka ar betydligt lagre for den som
reser med kollektivtrafik jamfért med bil. Dessutom bidrar
kollektivtrafikresenaren till en 6kad trafiksékerhet genom att
antalet fordon pa vagarna minskar.

Kollektivtrafikens roll i samband med kriser
Vid hantering av kriser i Sverige ar det en rad myndigheter och
organisationer som samarbetar. Arbetet utgar fran tre principer;
ansvarsprincipen, narhetsprincipen och likhetsprincipen som
bygger pa att den som normalt sett har ansvar for verksamheten
som berdrs har ansvaret dven under krisen.

En kris ska hanteras dér den intraffar och verksamheten ska
fungera p4 liknande satt som vid normala férhallanden s& langt
det ar mojligt. Vilken myndighet som &r ansvarig beror p& det
geografiska omradesansvaret som utgar fran hur stor krisen ar:
lokal niva (kommun), regional niva (regionerna, lansstyrelsen) och
nationell niva (riksdag, regering, myndigheter). Generellt har lans-
styrelsen den samordnande rollen.

Kollektivtrafiken &r ett verktyg for regional utveckling och en
viktig grund for att halla ihop samhéllet. Genom att kollektivtrafi-
ken ingdr i Region Varmlands gemensamma organisation ar kol-
lektivtrafiken ocksa en del i Region Varmlands roll i att sékerstalla
att samhallsviktiga funktioner fungerar aven vid kriser.

Kollektivtrafik i sin helhet & en samhallsviktig verksamhet ba-
serat pa att den upprétthaller eller sakerstéller samhallsfunktioner
som &r nédvandiga fér samhéllets grundldggande behov, varden
och sakerhet. Detta gor att kollektivtrafiken har ett ansvar att
arbeta forebyggande infor en eventuell kris och under tiden som
en kris pagar, till exempel genom att bistd kommuner och lanssty-
relsen utifrn krisens karaktar. Sedan regeringens beslut 2015 om
att teruppta totalférsvarsplaneringen ingér aven att planera for en
hojd beredskap.

Viktiga parametrar for att detta ska fungera &r valfungerande
dialog inom organisationen och med andra myndigheter bade
férebyggande och under en eventuell kris. Férebyggande bér man
jobba fram rutiner genom att kartldgga kritiska beroenden, risker,
viktiga beréringspunkter med exempelvis kommunerna.

Det &r aven viktigt att det finns en plan for hur arbetet ska se
ut tillsammans med upphandlade operatérer nar en eventuell kris

uppstar. Hur det ska ga till finns beskrivet i beslutade dokument
for regionen, bland annat i krishanteringsplan.

Uppféljning

Uppfoljining av malbilden sker genom den arliga uppféljningen

av trafikférsorjningsprogrammet. D4 de bada dokumenten har
samma inriktning finns det ingen anledning att géra en separat
uppfolining av malbilden. | samband med revidering av regio-
nalt trafikférsérjningsprogram ar det dock lampligt att géra en
noggrannare uppféljning av bada dokumenten och ta stéllning

till ifall den ambition som beskrivs i malbilden &r fortsatt relevant
eller om malbilden behdver justeras. P& sa satt finns majlighet att
regelbundet utvardera och justera malbilden samtidigt som det
finns en langsiktig stabilitet. Pilarna i Figur 9 visar hur planperio-
derna for de olika programmen gar i varandra. Den bla pilen visar
period 1, gré pil visar period 2 och gron visar period 3. Vid beslut
om period 2 bygger det till stora delar pa period 1. Beslut om
period 3 bygger pa period 1 och 2. Vid varje revidering ser man
over aterstdende del av tidigare period samt Iagger till kommande
ar pa slutet.

Figur 9. Beskrivning av hur planperioderna gar in i varandra.
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Sammanfattning

Enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik ska varje regional kol-
lektivtrafikmyndighet ansvara for att regelbundet faststalla mal for
den regionala kollektivtrafiken och redovisa dessa i ett trafikfor-
sorjningsprogram. Trafikforsdrjningsprogrammet &r ett strategiskt
dokument och ett underlag nér strategiska beslut ska fattas.
Programmet ska vara vagledande fér kommersiella aktorer och for
att invanarna i Varmland ska f& information om vilken kollektivtra-
fik som planeras och bedrivs med offentliga medel samt framtida
ambitioner och omraden for utveckling.

Den regionala utvecklingsstrategin, Védrmlandsstrategin 2040,
beskriver hur lanet som helhet ska utvecklas till 2040 och ligger
till grund fér inriktningen i kollektivtrafikens malbild. | det regio-
nala trafikforsérjiningsprogrammet konkretiseras de langsiktiga
visionerna i mal och fokusprocesser géllande vad som behdver
genomforas de kommande fem aren for att nd ambitionen i mal-
bilden.

Kollektivtrafiken i regionen &r ett viktigt verktyg for att uppna
mal inom andra samhallsomraden, till exempel tillganglighet,
miljo, jamlikhet, jAmstélldhet och resursdelning. Detta innebar att
kollektivtrafikens utveckling bér ses ur ett helhetsperspektiv dér
regionens 6vergripande utvecklingsmal samverkar med planering-
en av kollektivtrafiken.

Det 6vergripande mélet for den allménna kollektivtrafiken i
Varmland &r att det hallbara resandet ska fa en 6kande marknads-
andel av de regionala persontransporterna. Mal inom néjdhet,
trygghet, enkelhet att resa, férnybart drivmedel och tillganglighet
bidrar till maluppfyllelsen for ett 6kat hallbart resande. Region
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Varmland har en viktig roll i att verka for att invénarna kan och
gor hédllbara val. Detta da regionen kan paverka férutsattningar
i ett tidigt skede genom samhaélls- och infrastrukturplanering
samt medverka och motivera till beteendeférandring. Genom ett
tillgangligt kollektivtrafiksystem far fler mojlighet att resa hallbart,
dér grunden i regionens arbete utgdr ifrdn principen om universell
utformning. Region Varmland behd&ver ta en ny roll och ta ansvar
for helheten i det framvéxande mobilitetssystemet.

Fem viktiga processer som Region Varmland behdver arbeta
med och fokusera pé& inom programperioden for trafikforsorjnings-
programmet har identifierats; digitalisering, framtidens affars- och
kundmodeller, utveckling av mobilitet och tjanster, framtidens
trafiksystem samt samverkan. Fokusprocesserna &r strategiskt
viktiga for att kollektivtrafiken i Varmland ska utvecklas i riktning
mot malbildens utvecklingsomraden och for att locka resenérer att
resa kollektivt och héllbart. De fem fokusprocesser berér varandra
samt samhallsutveckling i stort.

Utifr&n den foérvantade utvecklingen av resandebehoven och
de uppsatta mélen fér den allmanna kollektivtrafiken har en plane-
ringsprioritering for kollektivtrafiken i Varmland tagits fram. Grun-
den ar att Region Varmland ska arbeta for ett hallbart resande i
hela lanet. | prioriteringen mellan olika resebehov &r det priméra
malet att erbjuda majlighet till god arbets- och studiependling
inom regionen, foljt av resande for arbete och studier till angrans-
ande lan och Norge. For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
alternativ for alla typer av resor ska fritidsresor samt turism- och
besbksnéring vara en del av prioriteringen.
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Kollektivtrafikens
utveckling 1 regionen

Vi ska bli smartare i Varmland. P4 att resa. Region Varmlands
trafikforsorjiningsprogram for perioden 2022-2026 fokuserar pa att
gbra resandet i Varmland smartare, vilket innebér att resorna ska
vara bekvama, resurseffektiva, attraktiva, héllbara, enkla, tillforlitli-
ga och tillgéngliga.

Region Varmland bildades &r 2019 genom att de fyra organi-
sationerna Landstinget i Varmland, kommunalférbundet Region
Varmland, Varmlandstrafik och Karlstadsbuss gick samman.
Detta ar regionkommunen Region Varmlands férsta trafikforsorj-
ningsprogram.

| trafikforsorjningsprogrammet redovisas all regional kollektiv-
trafik i lanet, vilken trafik som bedrivs idag samt behov och mal
for de kommande fem aren. | programmet redovisas dven atgar-
der for att skydda miljén, mal och atgéarder for tillganglighetsan-
passning av kollektivtrafiken med hansyn till behov hos personer
med funktionsnedséttning, samt de bytespunkter och linjer som
ska vara tillgangliga for alla. Vidare redovisas omfattning av samt
grunderna for prissattning for fardtjénst och riksfardtjéanst.

Framtagandet av trafikférsérjningsprogrammet har gjorts med
utgéngspunkt i trendrapporter, utredningar, statistik och intervju-
er med invanare i Varmland. Programmet ligger &ven i linje med
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malen i Varmlandsstrategin 2040, de nationella transportpolitiska
malen, de globala hllbarhetsmalen i Agenda 2030 och Malbild fér
kollektivtrafiken i Vdrmland 2040.

Varfor ett regionalt
trafikférsorjningsprogram?

| varje lan ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet som
ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. | Varmlands lan &r
Region Varmland regional kollektivtrafikmyndighet och kollek-
tivtrafikndmnden ar den ndmnd som ansvarar fér uppdraget

att bedriva kollektivtrafiken i lanet. Enligt lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik ska varje regional kollektivtrafikmyndighet ansvara
for att regelbundet faststélla méal for den regionala kollektivtrafiken
och redovisa dessa i ett trafikférsdrjningsprogram. Programmet
géller under en femarsperiod men kan vid behov uppdateras.
Trafikforsérjningsprogrammet &r ett strategiskt dokument och

ett underlag nér strategiska beslut ska fattas. Programmet ska
vara vagledande fér kommersiella aktérer och for att invanarna i
Varmland ska f& information om vilken kollektivtrafik som planeras
och bedrivs med offentliga medel samt framtida ambitioner och
omraden for utveckling.



Kollektivtrafiken i regionen bidrar till att uppna mal inom andra
samhallsomraden, till exempel tillgénglighet, miljo, jamstalldhet,
jamlikhet och resursdelning, vilket innebéar att utvecklingen av
kollektivtrafiken méste ses i ett helhetsperspektiv och i samverkan
med den regionala utvecklingen. De mal och fokusomraden som
presenteras i trafikférsérjningsprogrammet &r pa en évergripande
niva. Mer detaljerade mal antas arligen i regionplanen samt kollek-
tivtrafikndmndens ndmndplan och matplan.

Den regionala utvecklingsstrategin, Vérmlandsstrategin 2040,
beskriver hur 1anet som helhet ska utvecklas till 2040 och ligger till
grund for inriktningen i kollektivirafikens malbild.

Regionalt trafikférsdriningsprogram Védrmland 2022-2026 och
Malbild fér kollektivtrafiken i Vdrmland 2040 bildar gemensamt en
helhetsbild av hur Region Varmland ser pa den langsiktiga utveck-
lingen av kollektivtrafiken i regionen.

Malbild for kollektivtrafiken i Varmland 2040 beskriver kollektiv-
trafikens vision och strategiska utveckling utifran en évergripande
behovsanalys, vilket ska ge en bild av kollektivtrafikens utveck-
ling pa langre sikt. | det regionala trafikférsorjningsprogrammet
konkretiseras de langsiktiga visionerna i mal och fokusprocesser
géllande vad som behéver genomféras de kommande fem &ren
for att nd malbilden.

Vision for kollektivtrafiken 2040

Visionen &r att Region Varmland ska verka for ett Smart resan-
de i Vdrmland. Detta innebér att Region Varmland ska skapa
forutsattningar foér smart resande och bidra till en levande region.
Smart star for: bekvamt, resurseffektivt, attraktivt, hallbart, enkelt,
tillforlitligt och tillgangligt. Utvecklingen av mobilitet ska alltid

ske utifran invanarnas forutsattningar, behov, beteenden och for-
vantningar. Smart innebar ocksé att Region Varmland ska arbeta
kreativt och utmanande for att hitta nya tjanster och I6sningar for
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att méta invanarnas transportbehov.

| Mélbild fér kollektivtrafiken i Vdrmland 2040 beskrivs hur
framtidens kollektivtrafik ska se ut, dar fokus ligger pa flexibel
mobilitet, starka strék och en vél utvecklad tatortstrafik. Grunden
for trafikutvecklingen i regionen &r flexibel mobilitet med huvud-
sakligen dynamisk och lokalt anpassad trafik. Utanfor tatorterna
bidrar den flexibla mobiliteten till att det ar enkelt att resa till de
starka straken och vidare i kollektivtrafiksystemet och i tatorterna
mojliggors for en hogre andel hallbara resor.

Malbild fér kollektivtrafiken i Varmland 2040 beskriver den lang-
siktiga planeringen av kollektivtrafiken i Varmland som ett verktyg
for att bygga ett attraktivt och konkurrenskraftigt samhélle som ar
langsiktigt hallbart, detta utifrdn utpekade utvecklingsomraden,
férutséttningar och utmaningar.

Framtagande
Framtagandet av detta trafikfrsorjningsprogram har skett genom
dialog, workshops, samrad, samtal och intervjuer med lanets
invénare, kommunerna i Varmland, fértroendevalda, kommersiel-
la aktorer, angrédnsande regioner och medarbetare inom Region
Varmland. Det material som har skapats under processen ar grun-
den till de mal och fokusprocesser som presenteras i programmet.
Detta ar Varmlands tredje trafikforsorjningsprogram och galler
for dren 2022-2026. Kollektivtrafiknamndens slutgiltiga forslag till
trafikférsorjningsprogram beslutades den 7 september 2021 och
regionfullméktige faststéllde programmet den 27 oktober 2021.
Vid behov kan programmet revideras under programperioden.
Innan trafikférsérjningsprogrammet faststélldes i regionfull-
maktige skickades programmet ut pa remiss, under perioden 2
februari - 30 april 2021, till de aktérer som deltagit under framta-
gandearbetet, 6vriga intressenter inom lanet och till angransade
regionala kollektivtrafikmyndigheter.



Mal

Trafikforsorjningsprogrammet bidrar till maluppfyllelse for de
globala héllbarhetsmaélen, de nationella transportpolitiska malen,
samt klimatmal foér transportsektorn gallande minskade utslapp av
vaxthusgaser fran inrikestransporter. Den huvudsakliga regionala
strategin som trafikforsorjningsprogrammet utgdr ifrdn och bidrar
till &r mélen i den regionala utvecklingsstrategin — Varmlands-
strategin 2040 — samt kollektivtrafiken i Varmlands strategiska
dokument Malbild fér kollektivtrafiken i Varmland 2040.

En mer utférlig beskrivning gallande vilka méal och strategier
som programmet bidrar till finns i inledningen. | Malbild fér kol-
lektivtrafiken i Vdrmland 2040 ar vision, trender och strategier for
kollektivtrafiken i Varmland mer utforligt beskrivna med sikte pd ar
2040. Trafikforsorjningsprogrammet anger vilkka mal som behdver
nas till 2026 for att uppna den utveckling som anges i Malbild fér
kollektivtrafiken i Vdrmland 2040.

Kollektivtrafiken i regionen &r ett viktigt verktyg for att uppna
mal inom andra samhallsomraden, till exempel tillganglighet,
miljd, jamlikhet, jamstalldhet och resursdelning. Detta innebar att
kollektivtrafikens utveckling bér ses ur ett helhetsperspektiv dar
regionens 6vergripande utvecklingsmal samverkar med planering-
en av kollektivtrafiken. | malbildsdokumentet beskrivs Gvergripan-
de den samhallsnytta som kollektivtrafiken bidrar till.

Det Overgripande malet for den allmanna kollektivtrafiken i
Varmland &r att det hallbara resandet ska f& en 6kad marknads-
andel av de regionala persontransporterna. Mal inom ndjdhet,
trygghet, enkelhet att resa, férnybart drivmedel och tillganglighet
bidrar till maluppfyllelsen for ett 6kat hallbart resande. Antal resor
med den allménna kollektivtrafiken i Varmland kommer att féljas
upp som en indikator utan att malsattas, detta for att félja resan-
deutvecklingen.

Region Varmland har en viktig roll i att verka for att invanarna
kan och gor hallbara val. Detta da regionen kan paverka forutsatt-
ningar i ett tidigt skede genom samhaélls- och infrastrukturplane-
ring samt medverka och motivera till beteendeféréandring. Region
Varmland behdver ta en ny roll och ta ansvar for helheten i det
framvaxande mobilitetssystemet.

Region Varmlands utvecklingsomraden

Region Varmland ska vara en aktér som verkar for att manniskor
ska gora héllbara val. | detta ingar resande. Regionen behover ta
en ny roll och ta ansvar fér helheten i det framvéaxande mobili-
tetssystemet. Det innebar ett ansvar for att de olika delarna och
aktorerna i systemet ska fungera smidigt och sammanhallet och
darmed skapa en bra helhetsupplevelse for invanarna. Mobili-
tetssystemet innefattar olika transportmedel (&ven de utanfér
kollektivtrafiken) och alla typer av resande inom samt till och fran
regionen. | rollen ingér att identifiera vilka behov som finns for att
sedan erbjuda I6sningar i egen regi, genom kommersiella aktérer
eller genom samarbeten med andra offentliga verksamheter. Nya
affarsmodeller kommer behdva testas och utvecklas for att halla
samman erbjudandet mot invanarna.

Region Varmland behdver arbeta med att skapa férutsattningar
for ett mer hallbart resande, sdsom ny infrastruktur, nya tjanster
och nya resealternativ fér invanarna. Till stor del handlar det om
att utveckla de faktiska férutsattningarna att resa héllbart, exem-
pelvis genom utveckling av trafiksystem och infrastruktur, &ven
den digitala, samt att utveckla nya resmdjligheter. Kollektivtrafiken

ar en viktig del i samhallsutvecklingen och det ar darfor viktigt att
ha ett ndra samarbete med de aktdrer i l&net som arbetar med
samhallsutveckling.

Genom att samverka med lanets kommuner kan den lokala
kunskapen nyttjas for utvecklingen av det héllbara resandet bade
i tatort och pa landsbygden. Region Varmland ska i den man
det gar anpassa trafikutbud och produkter utifrdn de behov som
finns. Detta kan ske antingen i egen regi, genom samarbeten eller
genom att uppmuntra och underlatta for andra aktorer att skapa
I6sningar. Strévan att utveckla, férandra, férnya och prova nya
tjanster och erbjudanden ska alltid vara en drivkraft.

Region Varmland ska skapa motivation till férandring for ett
Okat hallbart resande. For att &ndra invanarnas resvanor behéver
Region Varmland nyttja invanarnas faktiska drivkrafter och déri-
genom fa de mer klimatsmarta alternativen att upplevas som mer
attraktiva i relation till de mindre héllbara alternativen. Foér att nya
vanor ska tillampas, anpassas och inforlivas i invanares vardag sa
maste férandringen goras stegvis och 6ver tid. Det handlar inte
om att helt och hallet ersatta privat transport med kollektivtrafik
utan i stéllet att fa invanare att steg for steg vélja mer hallbart.

Hur Region Varmland arbetar med att ta ansvar for helheten,
paverka forutsattningarna och paverka beteendet redovisas i den
arliga uppfoljiningen av trafikférsorjningsprogrammet genom en
aktivitetsredovisning.

Marknadsandel hallbart resande

Marknadsandel for hallbart resande definieras som hur stor andel
av resorna inom Varmland som genomférs med kollektivtrafik (in-
klusive taxi), cykel eller gang jamfort med motorburna fordon som
bil, moped eller motorcykel (b&dde som foérare och passagerare).

Region Varmland ansvarar for den regionala allmanna kollek-
tivtrafiken och det &r i dagslaget inom det omradet som verksam-
heten huvudsakligen har stérst méjlighet att paverka.

Syftet med att anta ett mal om ett 6kat hallbart resande &r
att minska andelen privatbilister som reser ensamma och att
kollektivtrafikens marknadsandel inte ska 6ka pa bekostnad av
en minskad andel cykel och gang. Region Varmlands huvudfokus
kommer fortsatt vara pa att 6ka det kollektiva resandet, som en
del i det sammanhélina mobilitetssystemet.

Genom att satta mal for resande ur ett bredare perspektiv
an bara kollektivtrafik kan Region Varmland vara med och bidra
till och verka for ett sammanhallet mobilitetsystem. En del i att
Oka det hallbara resandet &r att mojligheterna for att cykla och
promenera forbattras och utvecklas, till och fran kollektivtrafiken
samt generellt.

Invanarna i Varmland antas i en fortsatt 6kande grad vara mer
flexibla i sin mobilitet, bade géllande val av trafikslag for dagen
samt vilka tjanster som nyttjas for resande, se visualisering i
Figur 1. Att anpassa kollektivtrafikens produktutbud for att upp-
muntra till och underlatta for ett varierat resande under veckan
och &ret bidrar dven det till att 6ka det hallbara resandet.

Att stréva efter en hog andel hallbart resande ar ett av de vikti-
gaste redskapen for att bidra till Varmlands langsiktiga klimat- och
miljdmal. Region Varmland har en viktig roll och ett ansvar i att
vara en aktor som paverkar forutsattningarna for ett hallbart re-
sande bade pa kort och langt sikt, skapar samarbeten och stottar
regionens invanare till en successiv férandring. Marknadsandelen
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Marknadsandel héallbart resande
(kollektivtrafik, cykel, gang)

Mal 2026

« | Varmland ska andelen
hallbara resor vara
minst 30 %.

Resenarsupplevelse

+ Andelen invanare och
resendrer som ar néjda
med kollektivtrafiken.

- Andelen invanare och
resendrer som tycker att
det kanns tryggt att resa
med kollektivtrafiken.

- Andelen invanare och
resendrer som tycker att
det ar enkelt att resa med
kollektivtrafiken.

Mal 2030

« | Varmland ska andelen
hallbara resor vara
minst 34 %.

I

Miljé

* Andelen férnybart

drivmedel for regionbuss,
tatortstrafik (ej batbuss),
regiontdg och servicelinjer.

e

Mal 2040

« | Varmland ska andelen
hallbara resor vara
minst 40 %.

e g

Tillganglighet

+ Kollektivtrafiken i Varmland

utvecklas utifrén principen
om universell utformning.

 Andel invanare och

resendrer som upplever
en geografisk tillganglighet
till kollektivtrafiken.

For att nd malen behover Region Varmland arbeta med:

Ta ansvar
for helheten

Region Varmland ska vara
en aktér som verkar for

att manniskor ska goéra
hallbara val. Regionen
behdéver ta ansvar for
helheten i det framvaxande
mobilitetssystemet, vilket
innebdr samordning och
samarbete med

olika aktorer.

Paverka
férutsattningarna

Region Varmland ska i

den man det gar anpassa
trafikutbud och produkter
utifrén de behov som finns.
Strévan att utveckla, féréndra,
férnya och prova nya

tjanster och erbjudanden

ska alltid vara en drivkraft.

Paverka
beteendet

Region Varmland ska
skapa motivation till
férandring for ett

Okat héllbart resande
utifrdn medborgarnas
drivkrafter och paverka
sa att icke hallbara
transporter upplevs som
mindre attraktiva.

lllustration Gver identifierade utvecklings- och arbetsomraden som ska
6ka marknadsandelen inom hallbart resande i Varmland, se &ven tabell
Marknadsandel héllbart resande pé sidan 43.
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Tar taget en dag i veckan -

Alltid vélja bil oavsett resa. aker bil till taget.
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Sov skont pa
taget den dagen!

Figur 1. Visualisering av en forandring fran att vara en bilburen resenar till
en resendr som dr flexibel i sin mobilitet. Ett utbud av resealternativ som &r
tillgangliga och flexibla underlattar for ett individanpassat satt att resa.

for héllbart resande méts genom den branschgemensamma un-
dersokningen Kollektivtrafikbarometern (Svensk kollektivtrafik) och
utgar ifrdn fragan om huvudsakligt fardmedel for respondentens
resa under gardagen.

N&jdhet
Hur noéjda regionens invanare ar med kollektivtrafiken utgér ifran
ett antal olika faktorer, som skiljer sig at utifran bland annat typ av
resa, resans langd och resendrens behov. For att kollektivtrafiken
ska vara attraktiv ska den vara enkel samt prisvérd, resenaren

ska spara tid pa att resa kollektivt, avgangstiderna ska passa
resendrens behov och byten mellan fordon ska ga smidigt. Hur
noéjda invanarna ar med kollektivtrafiken innefattar &ven hur bra in-
formationen upplevs vara, dels gallande resan och biljettkdp, dels
vid planerad och oplanerad trafikstorning. | grad av néjdhet spelar
det dven in om resenéren kan kénna en sakerhet i att komma fram
i tid.

No6jdhet mats med hjélp av Kollektivtrafikbarometern och redovi-
sas dels utifr@n hur kollektivtrafikens resenérer svarar, dels utifran
hur invanarna som helhet svarar. Utifrdn undersdkningens data gar
det aven att ta fram sa kallade drivkraftsmatriser som redogor for
vilka fragor som &r viktiga for invénarna och resenérerna for att de
ska vara néjda med kollektivtrafiken i Varmland. For att félja upp
olika resenérers behov redovisas resultatet uppdelat pa lampliga
bakgrundsdata, exempelvis kdn och alder.

Trygghet
| begreppet trygghet ingér hur tryggt eller otryggt regionens

invénare upplever att det &r att resa med kollektivtrafiken. En
trygghet kan vara att pastigning pa fordonet och att hinna hitta en
sittplats kan utforas i resendrens tempo eller att resendren hinner
med sitt byte. Att resan ar férutsdgbar skapar dven det trygghet,
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Tar taget tva dagar i Tar taget tva dagar i veckan -
veckan - aker bil till taget. cyklar till thget och pé helgen.
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exempelvis att avgéng och ankomst sker enligt tidtabell och att
information om férandringar &r tillgéngligt. Det galler &ven den
allmanna tryggheten pa hallplatsen eller stationen samt ombord
pa fordonet, dar val upplysta hallplatser samt rena fordon kan
bidra till en 6kad trygghet. Resenéren ska aven kénna trygghet i
att nar hen ankommer till sin sluthallplats ska det vara enkelt att
hitta fram till resans mal.

Trygghet méts med hjalp av Kollektivtrafikbarometern och
redovisas dels utifran hur kollektivtrafikens resenérer svarar, dels
utifrdn hur invanarna som helhet svarar. For att flja upp olika
resendrers behov redovisas resultatet uppdelat pa lampliga bak-
grundsdata, exempelvis kén och alder.

Enkelt att resa

| begreppet enkelhet ingdr hur resenaren upplever information, resan
och biljettkép i samband med sin resa - alltsa hur enkelt det ar att
resa med kollektivtrafiken i VArmland. Enkelhet att resa méts med
hjalp av Kollektivtrafikbarometern och redovisas dels utifran hur kol-
lektivtrafikens resenérer svarar, dels utifran hur invanarna som helhet
svarar. For att f6lja upp olika resenarers behov redovisas resultatet
uppdelat pa lampliga bakgrundsdata, exempelvis kén och alder.

Fornybart drivmedel

Foérutsattningarna att anvanda fornybara drivmedel skiljer sig at
mellan kollektivtrafikens olika trafikslag. Det avgors av tillgang pa
férnybart drivmedel fér de olika trafikslagen och inom regionen,
om det finns férnybart drivmedel framtaget fér fordonstypen samt
vilka fordon som anvénds. Bussarna inom region- och tatort-
strafiken och pa servicelinjerna har malsattningen att drivas med
100 procent fornybart drivmedel ar 2026. Regiontagen drivs pa
férnybar el alternativt diesel, med inblandning av biodiesel och
Adblue (minskar koncentrationen kvaveoxider i avgaserna fran en



Marknadsandel héllbart resande

Mal 2026 Mal 2030

Mal 2040 Indikationsniva 2019

Kalla

Marknadsandel

0, 0,
héllbart resande 30% 34%

40% 25%

Kollektivtrafikbarometern

Mal nojdhet kollektivtrafik

Indikator Mal 2026 Indikationsniva 2019 Kalla
Nojdhet - Resenérer 7% 70% Kollektivtrafikbarometern
Nojdhet - Invanare 65% 59% Kollektivtrafikbarometern

Mal trygghet kollektivtrafik

Indikator Mal 2026 Indikationsniva 2019 Kalla
Trygghet - Resenérer 90% 83% Kollektivtrafikbarometern
Trygghet - Invanare 80% 74% Kollektivtrafikbarometern

Mal enkelhet kollektivtrafik

Indikator Mal 2026 Indikationsniva 2019 Kalla
Enkelt att resa - Resenérer 83% 80% Kollektivtrafikbarometern
Enkelt att resa - Invanare 65% 58% Kollektivtrafikbarometern

Mal andel fornybar drivmedel

Indikator Mal 2026 Indikationsniva 2019 Kalla

86%
Andel f6 rt dri I -

ndfa ornybart drivmede 100% (regionbuss samt tatortstrafik Arvika, Fordonsdatabas

Regionbuss e x

Kristinehamn, Saffle)
Andel fornybart drivmedel - 100%

1009 Fordonsdatab

Tétortstrafik (ej batbuss) % (tétortstrafik Karlstad) ordonsdatabas
Ande_l fo_rr.nybart drivmedel - 100% 0% Fordonsdatabas
Servicelinjer
Andel férnybart drivmedel - 70% 65% Fordonsdatabas

Regiontag
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dieselmotor) for att minska miljopaverkan.

Malet till 2026 &r att for regiontadgen ska nyttja sd hog andel
férnybara drivmedel som &r majligt utifran infrastrukturens
begrasningar i och med att Fryksdalsbanan inte ar elektrifierad.
Uppfoljning av andelen fornybart drivmedel utgar ifran miljo- och
fordonsdatabasen FRIDA, som lagrar, sammanstéller, visar och
foljer upp information rérande fordon i kollektivtrafiken.

Tillgénglighet

Kollektivtrafikens tillganglighet kan dvergripande delas in i tre
delar; grundlaggande tillgénglighet till resande och kollektivtrafik-
systemet som helhet, geografisk tillgédnglighet och tillganglighet
for personer med funktionsnedséttning. De tre delarna beskrivs
narmare i detta kapitel.

Det nationella transportpolitiska méalet har ett funktionsmal -
att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. | arbetet med att gora kollektivtrafiken i Varmland mer
tillganglig ska hela resandeperspektivet vara vagledande.

Med kollektivtrafiken i Region Varmland ska det vara mojligt for
alla resendrer att kunna planera sin resa, kdpa och anvanda biljett.
Det ska aven vara mojligt att ta sig till och fran, samt vistas i, samt
orientera sig pa héllplats eller station, ta del av information, samt
kliva pa och av fordonet, hitta en sittplats och genomféra resan.
En tillganglig kollektivtrafik uppnas inte genom enskilda atgarder
for sarskilda behov, utan ar en kvalitetsfradga som tillfér mervarden
till kollektivtrafiken i sin helhet.

Inom lanet &r tillgangen till kollektivtrafik och mojlighet till
hallbart resande en tillganglighetsfraga. Geografisk tillganglighet
kan innefatta hur langt avstand resenaren har till ndrmsta hallplats
eller station. | ett utbyggt mobilitetssystem kan det aven innefatta
avstand till en MaaS-tjanst (Mobility as a Service eller mobilitet
som tjanst). | den geografiska tillgéngligheten kan aven turtathet
samt linjestrackning ingd, vilket avgér om resenaren kan ta sig till
sin malpunkt vid en tidpunkt som passar. Resenarens upplevda
tillgénglighet kan skilja sig ifrdn en statistiskt uppmatt tillganglig-
het, exempelvis om hen bor vid en véltrafikerad héllplats men inte
ndr sin méalpunkt i form av skola, arbetsplats eller affar. Kollek-
tivtrafiken ska vara tillganglig for alla invanare i regionen samt de
som ar har pa besok, vilket bland annat innefattar att information
fore, under och efter resan behover vara utformad sé att s manga
som mojligt kan ta del av den.

FN:s konvention om réttigheter fér personer med funktionsned-
sattning' utgor en grund for Region Varmlands arbete. Konven-
tionen syftar framst till att intensifiera arbetet med att undanrdja
hinder fér personer med funktionsnedsattningar for full delaktighet
och inkludering i samhéllet.

Region Varmland utgér fran principen om universell utformning
i sitt arbete, vilket innebér att produkter, miljder, program och
tjanster ska kunna anvéndas av alla i stérsta mdjliga utstrackning
utan behov av anpassning eller specialutformning. Vid behov
nyttjas hjadlpmedel for enskilda grupper av personer med funk-

'Regeringskansliet, Konvention om rattigheter fér personer
med funktionsnedséttning

2Trafikanalys, Kollektivtrafikens barridrer — kartlaggning av
hinder i kollektivtrafikens tillganglighet fér personer med
funktionsnedséttning.

STrafikanalys, Kollektivtrafik for alla https://www.trafa.se/
kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla-8657/
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tionsnedséttning. Det finns olika typer av funktionsnedséattningar
vilka kan delas in i fysisk nedsattning (till exempel rérelseférméga,
kondition, hjarta och lungor), sensorisk nedsattning (till exempel
syn, horsel, balans och smarta) och kognitiv/psykisk nedséattning
(till exempel utvecklingsstorning, demens, dyslexi och angest).
Trafikanalys rapport 2019:3? delar in de olika typerna av reshinder
som en person med nagon form av funktionsnedsattning kan
uppleva i tre kategorier: fysiska och tekniska hinder, informations-
hinder samt organisatoriska och sociala hinder. Dessa reshinder
delas sedan upp i resans tre delar — fére resan, under resan och
efter resan. Ett fysiskt och tekniskt hinder fére resan kan vara
avstand till hallplats eller biljettsystemet. Ett informationshinder
under resan kan vara anvisningar och kartor eller bristande utrop
och skyltning. Ett organisatoriskt eller socialt hinder efter resan
kan vara hjalp vid trafikstdrning eller spontan ledsagning.

Fordonen inom Region Varmlands allménna kollektivtrafik ska
vara tillgangliga utifran principen om universell utformning. Vid
nya upphandlingar ar detta ett av kraven. Enligt lag ska trafikfor-
sorjningsprogrammet innehalla tidsbestdmda mal och atgarder for
anpassning av kollektivtrafiken, inklusive bytespunkter och linjer,
med hénsyn till behov hos personer med funktionsnedsattning.
De linjer och hallplatser som prioriteras att tillganglighetsanpassas
under programperioden listas i Bilaga 1. Lista dver de linjer och
bytespunkter som &r och ska vara tillgangliga for alla resenarer
finns i Bilaga 2.

Som en del i att gora kollektivirafiken mer tillganglig ingar dven
arbetet med att digitalisera manga av dess tjanster. Malsattning
ar att gora alla Region Varmlands vasentliga tjanster for resenarer
och dess ombud digitalt tillgangliga till &r 2026, dar det ar juridiskt
och tekniskt mgjligt. Detta arbete sker med utgéng i de tjanster
som nyttjas mest. Digitala tjanster ska vara tillgangliga och utga
ifrdn universell utformning i utvecklandet.

Att folja upp tillganglighetens alla aspekter ar svart d& det
saknas tydliga indikatorer att utga ifran. Uppfdljning av tillganglig-
het sker delvis genom malen om trygghet, néjdhet och enkelhet
att resa. Uppfdljning av den upplevda tillgéngligheten genomférs
genom Kollektivtrafikbarometern utifran pastdende om avgangsti-
derna passar personens behov samt fragor som fangar respon-
dentens upplevda tillgénglighet utifrdn metoden PAC (Perceived
Accessibility Scale). Resultaten redovisas dels utifran hur kollek-
tivtrafikens resenérer svarar, dels utifrdn hur invdnarna som helhet
svarar. For att félja upp olika resenérers behov redovisas resultatet
uppdelat pa lampliga bakgrundsdata, exempelvis kon och alder.

Utifrdn data om position for hallplatser och stationer samt
befolkningsstatistik upprattad av SCB beraknas hur stor andel
av Varmlands invénare som har ett visst avstand till narmsta hall-
plats. Denna uppfoljining gors utifran avstand till narmsta hallplats
i stomlinjenatet och avstand till ndrmsta hallplats i kollektivtrafik-
systemet som helhet, samt utgar ifrén olika avstand for regiontra-
fik och tatortstrafik. Uppdelningen i olika nivéer av linjenatet ger
mojlighet att mata resenérens geografiska tillganglighet utifran
kollektivtrafikens utbud, detta d& det ar hogre turtathet i stomlinje-
nétet jAmfoért med strategiska matarlinjer och 6évriga linjer.

Trafikanalys ansvarar for uppféljning av de transportpolitiska
malen och har i det arbetet tagit fram indikatorn "Anvéandbarhet
for alla”® som ska ge en lagesbild av transportsystemets tillgang-
lighet och anvandbarhet med fokus p& personer med funktions-
nedsattning. Uppfélining sker vart tredje ar och da utifran tre
delmatt, resandet vid tillgéngliga noder, kvalitet pa tillgénglighets-
information och upplevd anvéndbarhet. Region Varmland bistar
med data i Trafikanalys arbete, samt tar del av den sammanstéllda
uppfdljningen som ett led i att férbattra tillgangligheten i lanet.


https://www.trafa.se/kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla-8657/ 
https://www.trafa.se/kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla-8657/ 

Antal resor i den allmanna
kollektivtrafiken

Antal resor i den allmanna kollektivtrafiken redovisas arligen. Det
satts inget mal géllande antal pastigningar per ar utan indikatorn
anvénds for att visa om eventuella insatser, atgarder eller handel-
ser under aret har haft ndgon paverkan pa antalet resor (redovisas
som antal resor, pastigningar, i den allmanna kollektivtrafiken).

Sarskilda persontransporter

Den allmanna kollektivtrafiken ska i sa stor omfattning som mgjligt
anvandas fore de sérskilda persontransporterna, detta sett ur
kostnads- och héllbarhetsperspektiv. | de fall som den allmanna
kollektivtrafiken inte & mdjlig att nyttja anordnas service- och
skoltrafik. De sérskilda persontransporterna ska vara trygga, enkla
att resa med, tillgéngliga och ha néjda resenérer. Fardtjanst och

Mal tillganglighet

riksfardtjanst spelar en viktig roll i kollektivtrafiksystemet, och foér
vissa resendrer behdvs helt eller delvis fardtjanst for att géra hela
resan fullt tillgénglig. For att den regionala kollektivtrafiken ska
bli tillganglig for alla &r det darfor viktigt att fardtjanst och allman
kollektivtrafik ses som tva delar av ett sammanh&ngande system.
Digitala I6sningar &r en del av utvecklingen fér de sarskilda
persontransporterna, dar exempelvis bokningssystemet for fard-
tjansten ska bli mer digitalt tillgéngligt for sjalvservice. Det leder till
att manuell service kan erbjudas i stdrre utstrackning till de som
har behov av att komma i kontakt med kollektivtrafiken utanfér de
digitala kanalerna. Inom bade service- och skoltrafiken utvecklas
I6sningar for att optimera fordonsresurserna. Inom skoltrafiken
kommer en digital skoltrafikapplikation nyttjas till att underséka
inom vilka strék det finns mojlighet att gora skoltrafiken tillganglig
foér resendrer inom den allménna Kkollektivtrafiken.

Indikator Mal 2026 Indikationsniva 2019 Kalla

Upplevd t,' Ilgangllghet"- 70% 65% Kollektivtrafikbarometern
Avgangstider - Resenérer

Upplevd tillganglighet - 50% 43% Kollektivtrafikbarometern

Avgangstider - Invanare

Upplevd tillgdnglighet -
PAC (Perceived
Accessibility Scale)

>2021 &r niva

Ingen data

Kollektivtrafikbarometern

Geografisk tillganglighet:

Avstand till nirmsta héallplats Inget mal Indikatorniva 2021: Hallplatsdata +
- Andel av lanets invanare som *+ 67 % av lanets invanare har Befolkningsstatistik
har max 1500 meter till en max 1500 meter till en hallplats
héllplats i stomlinjenatet i stomlinjenatet.
« Andel av lanets invanare som + 80 % av lanets invanare har max
har max 1500 meter till en 1500 meter till en hallplats i stom-
hallplats | stomlinjenatet linjenatet + strategiska matarlinjer.
samt strategiska matarlinjer * 91 % av lanets invanare har max
+ Andel av lanets inv&nare som 1500 meter till en hallplats i
har max 1500 meter till en kollektivtrafik-systemet.
héllplats i kollektivtrafik-
systemet.
+ Andel av invanare i Arvika,
Karlstad, Kristinehamn, och
Séffle tatorter som har max
400 meter till en hallplats.
Andel av utpekade linjer
och hallplatser som ska 80% = Egen uppféljning

vara tillganglighetsanpas-
sade for personer med
funktions-nedséattning,

se Bilaga 1
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Fokusprocesser

Fem viktiga processer som Region Varmland behdéver arbeta med
och fokusera p& inom programperioden for trafikférsérjningspro-
grammet har identifierats. Fokusprocesserna ar strategiskt viktiga
for att kollektivtrafiken i Varmland ska utvecklas i riktning mot mal-
bildens utvecklingsomraden och for att locka resenérer att resa
kollektivt och hallbart. De fem fokusprocesserna berér varandra
samt samhaéllsutveckling i stort.

Digitalisering

Idag genomsyras det mesta av digitalisering och det ar en méj-
lighet, men ocksa en utmaning, att som regional kollektivtrafik-
myndighet arbeta fram metoder och rutiner samt bygga relevanta
tjianster. Kollektivtrafiken &r en datadriven verksamhet och genom
att halla god kvalitet pa den data som kollektivtrafiken genererar
sd kan den anvéndas vid beslutsfattande och for att pa basta satt
kunna tillgodose resenérernas behov.

Data kan nyttjas for att battre kunna skraddarsy I6sningar for
information, biljetter, produkter och trafik. Genom att bedriva trafik
anpassad till invanarnas resebehov kan kollektivtrafiken fa fler
resendrer och effektivisera verksamheten.

Digitaliseringsprocessen innebdr att Region Véarmland Kol-
lektivtrafik behover stélla om fran system och hérdvara till data.
For detta kravs en annan infrastruktur i IT-I6sningar &n den som
idag nyttjas samt dven nya satt att arbeta pa. Region Varmland
behover stélla krav pa data vid upphandlingar, géllande exem-
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pelvis vilken data som ska samlas in, vem som &ger den data
som samlas in, hur data far anvandas och hur data ska levereras.
Oppna data &r viktig fér innovation, och kollektivtrafiken behéver
ta beslut géllande hur data ska delas for att bidra till och kunna ta
del av nya tjanster inom mobilitet.

Kollektivtrafikens fordon utrustas med fler och fler sensorer
och for att kunna nyttja den data som samlas in i realtid behdvs
ett val utbyggt mobilt bredbandsnét. Detta galler speciellt for
den dynamiska trafiken, som framfor allt kors utanfor de starka
infrastrukturstraken. Aven internt kommer det att krévas systemut-
veckling inom manga av kollektivtrafikens olika system.

For att mota resenérerna och invanarna i Varmland och kunna
erbjuda relevanta tjanster for en attraktiv kollektivtrafik kommer
den digitala utvecklingen att vara en av grundstenarna. Kollektiv-
trafiken ar beroende av en 6kad digitalisering av lanet, dér tillgang
till bredband, digital mognad i samhallet och anvandandet av
digitala verktyg ar del i utvecklingen.

Forvantat resultat: Effektivisering, farre avvikelser, 6kad
tillganglighet, enklare service och information till resenérer, indivi-
duella I6sningar gentemot resenérer, forenklat resande och 6kat
hallbart resande.

Framtidens affars- och kundmodeller
Under programperioden kommer ett omfattande arbete genom-
féras for att se dver kollektivtrafiken i Varmlands biljett- och






betalsystem. Det ar sérskilt aktuellt sedan Karlstadsbuss och
Varmlandstrafik blev en del av Region Varmland, vilket innebar att
tva system behover bli ett. Nuvarande biljettsystem borjar aven bl
féraldrade och kommer under programtiden att behéva férnyas.
Genom att ta fram ett gemensamt system inom regionen férenklar
det dessutom for resenéren och effektiviserar interna processer.

| detta arbete ingér bland annat en éversyn av produktutbu-
det, prisséttningen samt hur resenéren betalar for sin resa - detta
for att invanarnas resebehov s8 enkelt som mgjligt ska kunna
tillgodoses pa ett hallbart satt. Arbetet &r tatt sammankopplat med
kollektivtrafikens affarsmodell d& produktutbud och prisséattning
direkt styr storleken pé de totala biljettintékterna.

Biljett- och betalsystemets utformning har dven péaverkan pa
hur enkelt det upplevs att resa med kollektivtrafiken samt att det
kan bidra till en effektiv pastigning och paverkar darmed restider-
na. En 6kad tillgénglighet till kollektivtrafiken, genom ett enklare
system for kop av biljetter samt ett anpassat produktutbud, bidrar
till ett 6kat hallbart resande.

Foérvantat resultat: Forenkling av resandet for resenéren,
oversyn och utveckling av produktutbud samt affars- och betal-
ningsmodeller, 6kad tillganglighet, 6kad nojdhet och 6kat héllbart
resande.

Utveckling av mobilitet och tjanster

Grunden i utvecklingen av kollektivtrafiken i regionen utgar fran
flexibel mobilitet dar flera olika trafikslag samt olika typer av servi-
ce och digitala system samverkar for att underlétta och erbjuda ett
mer flexibelt och hallbart resande. Detta kraver att den allmanna
kollektivtrafiken &r dppen for att testa nya I6sningar och tjanster.
Detta sker med férdel tillsammans med andra verksamheter och
intressenter s som kommuner, kommersiella aktorer, invanare,
kollektivtrafikresenarer, forskning och andra externa samarbets-
partners.

Utveckling sker med malet att bidra till en 6kad andel héllbara
resor och att skapa ett varde fér hela Varmland. Genom att sam-
verka pa nya sétt och utforska, dér resultatet ar svart att forutse,
kan lardomar erhéllas och nya idéer skapas. Detta gérs genom
att vara flexibel och att snabbt vaga prova, men ocksa genom att
lamna utrymme for att reflektera, férandra och vaga misslyckas.

Foérvantat resultat: Nya I6sningar for kollektivtrafiken, nya
samarbeten, utveckling av mobilitetssystemet, innovationsmog-
nad inom organisationen och 6kat hallbart resande.

Framtidens trafiksystem
Ar 2025 16per nuvarande trafikavtal for region- och tatortstrafiken
som utférs med buss ut. Upphandlingsférfarande for ny trafik
kommer att starta ett par ar innan 2025 och innan dess beh&ver
en behovsanalys géllande vilken trafik och vilka typer av fordon
som ska upphandlas vara klar. Fokus i kommande upphandling ar
att skapa synergier med samtliga trafikslag for en helhetsldsning
som &ven tar hansyn till kommersiell trafik och nya mobilitetslos-
ningar. Trafikupphandlingen har bland annat betydelse fér resena-
rens tillgang till transport, majligheter till olika typer av samarbeten
och kostnader for trafiken.

Med hansyn till trafikavtalens l&angd, ofta tio 8r, och med dess
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stora investeringar i fordon och system &r det viktigt att grundar-
bete och strategiska avvéagningar ar noga vérderade och ligger till
grund for beslut. Samtidigt sker tekniska innovationer och férand-
ringar i omvarlden allt snabbare vilket 6kar behovet av flexibilitet i
trafikavtalen.

Kollektivtrafiken kommer att besta av olika typer av trafik-
system, exempelvis expressbussar och dynamisk, anropsstyrd
kollektivtrafik. Framtidens trafiksystem ska préglas av hallbarhet
utifrén att bidra till ett 6kat hallbart resande, okad tillganglighet
samt drivas med férnybara drivmedel. Trafiksystemet ska méta
varmlanningarnas resebehov i sina dagliga resor men aven
stddja besdksnéringens behov och vara ett attraktivt alternativ
for fritidsresor. | detta arbete &r det dven mdjligt att inkludera hur
kompetensforsoriningen inom kollektivtrafikbranschen ska kunna
tillgodoses, i férdel i samarbete med branschens entreprendrer.

Som en del i framtidens trafiksystem pagar utveckling och
utbyggnad av Karlstadsstraket, snabbusslinjen i Karlstads tatort.
Linjen &r ett sa kallat kapacitetsstarkt strak, vilket innebar att
bussarna som trafikerar linjen har ett fatal stopp, prioriterad
framkomlighet i trafiken och gen linjestrackning for att minska
restiden.Ar 2020 stracker sig linjen frdn Ruds bytespunkt till Stora
torget. Linjen byggs stegvis ut med mélsittningen att den ska ga
fran Bergvik i vaster till Valsviken i 6ster, via bland annat Central-
sjukhuset i Karlstad, Stora torget och Karlstads universitet. Den
fardigbyggda snabbusslinjen kommer att tdcka en stor del av Karl-
stad t&tort och bli ett attraktivt val for resenéren.

Forvantat resultat: Ett flexibelt trafiksystem for att méta fram-
tidens resebehov, nya trafiklésningar, 6kad andel hallbart resande,
o6kad noéjdhet, 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken, minskad
privatbilism i Karlstads tatort med omnejd, uppna uppsatta mil-
jomal, 6kad tillganglighet och regional utveckling.

Samverkan

For att uppna malet om ett 6kat héllbart resande samt for att
erhalla ett sammanhéngande mobilitetssystem &r samverkan en
av nycklarna. Region Varmlands roll som ansvarig for helheten i
det framvéxande mobilitetssystemet innebér ett ansvar for att de
olika delarna och aktérerna i systemet ska fungera smidigt och
sammanhallet och darmed skapa en bra helhetsupplevelse for
invanarna.

For att skapa framgangsrik samverkan behover plattformar och
forum for olika aktorer identifieras, vilket kan utga ifran befintliga
samarbeten eller vid behov starta nya. For att skapa en samman-
hangande infrastruktur och ett hallbart mobilitetssystem behdver
regionen samverka med aktdrer inom samhéllsplaneringen, exem-
pelvis kommuner, andra regioner, Trafikverket och Lansstyrelsen.
Kollektivtrafiken &r en viktig del i samhéllsutvecklingen och det ar
darfor viktigt att ha ett ndra samarbete med de aktorer i lanet som
arbetar med dessa fragor. Aven i utveckling av tjanster och system
ar samverkan med andra aktdrer och verksamheter en av fram-
géngsfaktorerna, exempelvis trafikoperatérer, forskning, idéburen
sektor och regionens invanare.

Forvintat resultat: Okat hallbart resande, ett sammanhaéllet
mobilitetssystem, 6kad tillganglighet, regional utveckling och
férenkling av resandet for resenéaren.



Kollektivtrafikens
prioriteringsinriktning

Utifran den forvantade utvecklingen av resandebehoven och de
uppsatta malen fér den allmanna kollektivtrafiken har en plane-
ringsprioritering for kollektivtrafiken i Varmland tagits fram. De
fem inriktningarna skapar tillsammans en helhet fér resandet i
regionen. | prioriteringen mellan olika resebehov &r det primara
malet att erbjuda majlighet till god arbets- och studiependling
inom regionen, féljt av resande for arbete och studier till angrans-
ande lan och Norge.

For att kollektivirafiken ska vara ett attraktivt alternativ for alla
typer av resor behdver &ven fritidsresor samt turism- och be-
soksnéring vara en del av prioriteringen. Planeringsprioriteringen
beskrivs ndrmare i detta kapitel.

Hela Varmland

Region Varmland ska arbeta for ett héllbart resande i hela lanet
med utgéngspunkt i att behoven och férutsattningarna skiljer

sig &t mellan olika delar av Varmland. En del i att majliggora ett
hallbart resande for alla invanare i regionen &r att utveckla och
erbjuda olika typer av mobilitetsldsningar som komplement till den
linjelagda kollektivtrafiken.

Figur 2 visualiserar Varmlands demografi samt de regionala
strak i Varmland dér storst andel av resandet sker, vilka benamns
som starka strék. De starka straken gar langs med E18, E45,
riksvagarna 61, 62 och 63, riksvag 26 mellan Storfors och Kristine-
hamn, till viss del vag 237 mellan Storfors och Karlskoga samt p&
jarnvéagslinjerna Fryksdalsbanan, Varmlandsbanan och
Norge-/Vénerbanan.

Omrédet runt Karlstad, i synnerhet strackan Karlstad-Ham-
maro, ar ett omrade med mycket resande och réknas darfor in
bland de starka stréken. Straken trafikeras av busslinjenétets
stomlinjer samt tagtrafik, och kompletteras med olika typer av
resealternativ for att resenaren ska kunna ta sig till en knutpunkt i
trafiksystemet, exempelvis linjelagd och dynamisk kollektivtrafik,
cykel och bil. | regionens stérre tatorter planeras tatortstrafiken
utifrin samma princip med starka strak som kompletteras med
olika typer av mobilitetsldsningar.

Grunden for den linjelagda kollektivtrafiken ar att se till att moj-
ligheten for kollektivt resande &r god i de starka stréken. For att
komplettera trafiken i de starka strdken kommer trafikutvecklingen
i hela regionen att utga ifran flexibel mobilitet, d&r samordning

4SKL och Trafikverket, Hallbart resande i praktiken
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mellan olika trafikslag och olika typer av mobilitetstjanster ar en
viktig grund i att skapa ett mobilitetsystem som kan fylla olika re-
senarers behov 6ver tid. Det innebar att flera olika trafikslag, typer
av tjanster och system samverkar for att erbjuda ett mer flexibelt
och héllbart resande.

Utgangspunkten i flexibel mobilitet &r att hitta kreativa 16s-
ningar som underlattar vardagen samtidigt som det méjliggor
att behovet av att forflytta sig kan ske héllbart. Utanfor de starka
stréken finns exempelvis linjelagd kollektivtrafik och en dynamisk,
anropsstyrd kollektivtrafik som kan bokas med kort framférhall-
ning for resa till ndrmaste knutpunkt i trafiksystemet.

En flexibilitet i mobilitetsystemet kan utga ifrn samordning av
den allméanna kollektivtrafiken, den kommersiella kollektivtrafiken
och de sérskilda persontransporterna. Det ar viktigt att kunna géra
lokala anpassningar av mobilitetssystemet utifran aktuella behov i
olika delar av regionen eller en tatort.

Genom projekt och samverkan med andra aktorer, kommer-
siella som offentliga, kan det héllbara resandet utvecklas i hela
Varmland utifr&n de behov och méjligheter som finns.

Hallbart resande

Det héllbara resandet ska genomsyra Region Varmlands ambitio-
ner inom kollektivtrafiken och resandet i regionen. En héllbar resa
ar effektiv och bra for sdval ekonomi och samhéllsutveckling som
for halsa och milj6. Genom att 6ka det héllbara resandet bidrar
det till en 6kad tillgénglighet, minskad trangsel och minskat buller,
Okad sakerhet samt ett mer resurseffektivt transportsystem.

Med héllbart resande syftas det oftast pa resande med fardsatt
sdsom gang, cykel och kollektivtrafik alternativt en resa som inte
behoéver genomféras. Men i det hallbara resandet kan det aven
ingé en effektivare bilanvandning, i form av exempelvis bilpool
eller saméakning, vilket kan vara ett bra komplement till den
linjelagda kollektivtrafiken. | viss man kan ocksa resor med fordon
som drivs av férnybara drivmedel réknas som héllbart resande?.

Kollektivtrafiken &r ett medel for att bidra till mer héllbara resor
och en positiv utveckling for hela Varmland. Ett vl utvecklat kol-
lektivt resande majliggor for fler att bo och arbeta pé olika platser i
lanet samt underlattar vardagen for resenédren.

Kollektivtrafiken kan bland annat bidra till att 16sa framkomlig-
hetsproblem i trafiken, minimera infrastrukturslitage, effektivare
nyttjande av resendrens restid och bidra till ett mer jamlikt och
tillgangligt samhélle for alla. Social hallbarhet handlar bland annat
om att skapa ett samhalle dar alla oavsett behov och férutsatt-



Figur 2. Visualisering av de starka straken i Varmland, vilka till stor del binder ihop

de morkbla och réda omraden som visar pa befolkningsspridning i regionen.
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Figur 3. Forflyttning fran att resa
ensam i bil till en mer héllbar resa,
eller en resa som uteblir.

ningar ska ha lika mgjlighet att utvecklas, tillgodogéra sig kunskap
och ha férutséattningar fér en god hélsa.

Ett 6kat hallbart resande nas genom att infrastruktur och
regelverk jamstéller alla trafikslag samt genom beteende- och at-
titydférandringar géllande méanniskors resvanor. Region Varmland
behover arbeta med att skapa forutsattningar for ett mer hallbart
resande, sdsom ny infrastruktur, nya tjanster och nya resealter-
nativ fér invénarna, och detta i en 6kad utstrackning i samarbete
med olika typer av aktorer. Genom att utgd ifran invanarnas driv-
krafter for férandring och stotta dem till att valja ett mer hallbart
resande kan Region Varmland underldtta en beteendeférandring.

Férutsattningarna for att resa kollektivt samt promenera och
cykla skiljer sig &t mellan olika delar av regionen. Positiva trender
kan ses bade i en 6kning av gang och cykel som transportmedel
samt utbyggd infrastruktur. Ett valfungerande gang- och cykelva-
gnat kan underlatta for méanniskor att resa kollektivt, exempelvis
genom att ansluta till kollektivtrafikens hallplatser och bytespunk-
ter, samt genom tillgéng till behovsanpassad cykelparkering.

Majlighet att ta med cykel ombord pé buss och t&g kan ocksa
vara ett satt att férstérka denna utveckling.

Arbets- och studiependling inom lénet
Att majliggora for invénarna i Varmland att utféra sina resor till
och fran arbete samt studier med hjalp av kollektivtrafiken ar den
framsta prioriteringen bland olika kollektiva resbehov.

Trafikplanering sker med utgang i resbehoven inom léanet samt
ké&nda pendlingsstrak éver Iansgrans, vilka presenteras under
Lanets behov pa sidan 62. | nulaget innebér det att erbjuda mest
trafik p& morgonen och pa eftermiddagen da flest personer reser,
men i och med den tekniska utvecklingen och beroende pa vilka
beteendeférandringar som covid-19-pandemin bidrar till s kan
behoven &ndras.

Nar arbetstider varierar mer éver dygnet och inte alltid innebar
genomférandet av en pendlingsresa sé behdver kollektivtrafikut-
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budet anpassas efter de resandebehov som finns. Kombinerat
med att allt fler reser med olika trafikslag under veckan, exempel-
vis vaxlar mellan bil, kollektivtrafik och cykel, kommer kollektiv-
trafiken beh6va vara en del i ett allt mer flexibelt resande, bade
gallande trafikplanering och biljettutbud.

Ett mer flexibelt resande kan leda till ett jAmnare utbud av
kollektivtrafik under trafikdygnet, vilket ger en 6kad méjlighet
till kollektivt resande for olika typer av pendlingsbehov samt att
trafiken kan uppfylla behov fér andra typer av resande, exempelvis
fritidsresor.

Arbets- och studiependling till

angransande lan och Norge

Kollektivtrafiken ska mojliggéra arbets- och studiependling i hela
regionen samt dven till angransande lan och till Norge. Varmlands
nérhet till Norge lyfts i Vdrmlandsstrategin som en fordel i form av
narhet till arbetsgivare och kompetens samt en tillgang fér handel,
turism och investeringar. Detta bidrar till att reserelationen mot
Norge &r ett prioriterat omr&de och resande sker framst via E18,
vég 61 och Norge-/Varmlandsbanan.

Fritidsresor samt turism- och beséksnéring
For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for alla
typer av resor behdver dven fritidsresor samt turism- och besok-
snaring vara del i prioriteringsinriktningen. Om resandet for arbete
minskar blir fritidsresor viktigare vid val av boendeplats, detta for
att ha tillgang till sociala sammanhang s& som fritidsaktiviteter,
kultur, sport och ngjen. Att dven pa kvéllar och helger kunna resa
mellan kommunhuvudorterna i regionen samt till turist- och be-
s6ksmal med hjalp av kollektivtrafiken bor betraktas som viktigt,
bade for varmlanningar och besokare.

F&r turism- och besdksnéringen kan olika typer av dynamiska,
anropsstyrda trafiklosningar vara attraktiva for att besokare enkelt
ska kunna ta del av allt som Varmland har att erbjuda.



Dagens kollektivtrafik
och resande

De behov och mal som i detta program sétts upp for kollektivtrafi-
ken i Varmland utgér fran den utveckling av kollektivtrafikutbudet
och resandet som skett i regionen under perioden 2014-2019.
Nulaget redovisas uppdelat pa den allméanna kollektivtrafiken,
sérskilda persontransporter och den kommersiella kollektivtrafiken
som utfors i regionen samt den lanséverskridande.

Allman kollektivtrafik

Inom Region Varmland bedrivs offentligt finansierad kollektiv-
trafik med buss, t&g och p& sommaren dven med bat. Regional
kollektivtrafik bedrivs i hela lanet grundat pa beslut om allman
trafikplikt. Den allménna kollektivtrafiken bedrivs i enlighet med
malsattningen i Regionalt trafikfGrsériningsprogram fér Varmland
2017-2021 att mojliggéra for invanarna i Varmland att resa kol-
lektivt f6r huvudsakligen arbets- och studiependling men aven for
andra typer av resor.

De prioriterade resandestraken gér i huvudsak mellan Karlstad
och regionens kommunhuvudorter. P8 tvaren mellan stérre tatorter
i Varmland &r férbindelserna mindre frekventa, vilket beror pa att
i dessa relationer &r infrastrukturen sémre samt att studie- och
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arbetspendlingen ar lagre jamfért med resandet mellan kommun-
huvudort och Karlstad. Utmaningen &r att utifran olika resbehov
och resenérsunderlag skapa battre maojligheter att resa kollektivt
i hela lanet. Med den allmanna kollektivtrafiken gar det att resa
interregionalt till de angransande lanen.

Den regionala busstrafiken bedrivs &r 2021 under varumarket
Varmlandstrafik. Tatortstrafik med buss bedrivs ar 2021 i Arvika,
Séffle och Kristinehamn under varumérket Varmlandstrafik och i
Karlstad under varumaérket Karlstadsbuss. Regiontrafiken samt
tatortstrafiken &r upphandlade enligt beslut om allméan trafikplikt
till och med ar 2025. Samtliga bussar i den allménna kollektiv-
trafiken ar tillgédnglighetsanpassade fér personer med nedsatt
rorelseférmaga, syn och hérsel.

| Varmland trafikerar regiontdgen tre banor: Varmlandsbanan
(Degerfors — Charlottenberg), Fryksdalsbanan (Karlstad — Torsby)
och Vanerbanan (Karlstad — Géteborg). Trafikpliktsbeslut ar taget
p& samtliga banor och trafik ar upphandlad till och med 2028 pa
Véanerbanan samt till 2030 p& Varmlands- och Fryksdalsbanan.
P& Vanerbanan, i samverkan med Vasttrafik AB, bedrivs tagtrafik
Karlstad — Géteborg och i samverkan med Region Orebro lan,



Antal resor (pastigande) i kollektivtrafiken i Varmland
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Figur 4. Antal resor (pastigande per enkeltur) i kollektivtrafiken i Varmland,

uppdelat pa resande med Varmlandstrafik och Karlstadsbuss, fér perioden
2014-2019. Ar 2018 finns en tillfallig 6kning som till stérsta del beror pa att
alla skolelever fick gratis periodkort pd sommarlovet.

Kristinehamns kommun och Degerfors kommun bedrivs tagtrafik
pa strackan Kristinehamn — Degerfors.

Tagtrafiken bedrivs 2021 under varuméarket Varmlandstrafik.
Samtliga t&g i den allménna kollektivtrafiken ar tillganglighets-
anpassade for personer med nedsatt rorelseférmaga, syn och
hdrsel.

Den kollektiva battrafiken tillkom 2008 och trafikerar Klarélven i
Karlstads kommun samt skargérden i norra Vanern inom Karlstad,
Hammard, Grums och Kristinehamns kommuner. Battrafiken ar
framfor allt for fritidsresande, men vissa strackor gar att nyttja for
arbetspendling. Battrafiken &r ett tillkop av de ovan ndmnda kom-
munerna och bedrivs 2021 under varumérket Karlstadsbuss.

Resande och marknadsandel

Det totala antalet resor i den allmanna kollektivtrafiken for
perioden 2017-2019 ligger mellan 12,5-12,9 miljoner resor per

ar (pastigande per enkeltur), se Figur 4 for resandestatistik for
perioden 2014-2019. Tatortstrafiken i Karlstad med buss star for
cirka sju miljoner resor, den regionala busstrafiken fér fem miljoner
resor och den regionala tagtrafiken for runt en miljon resor per ar.
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2019

m Antal resor Karlstadsbuss

Battrafiken star for mellan 30 000-45 000 resor per &r.

Kollektivtrafikens respektive det hallbara resandets marknads-
andel jamfért med resande med motoriserat fordon (bil, motor-
cykel, moped) lag 2019 pa 15 respektive 25 procent. Se Figur 5
for utvecklingen av kollektivirafikens samt det héllbara resandets
totala marknadsandel i Varmland.

Resenérsupplevelse
Som en del i att utvardera om regionens invanare har tillgang
till en attraktiv kollektivtrafik mats resendrernas och invénarnas
néjdhet med regionens kollektivtrafik. Uppféljning genomférs med
hjalp av Kollektivtrafikbarometern genom fragan “Hur néjd ar du
sammanfattningsvis med bolaget?” som stélls géllande Varmland-
strafik och Karlstadsbuss.

| Figur 6 redovisas en sammanlagd néjdhet for varumarkena
Varmlandstrafik och Karlstadsbuss, fordelat pa invanarnas gene-
rella néjdhet och resenérernas néjdhet.

Hur regionens invanare samt kollektivtrafikens resenérer upple-
ver kollektivtrafiken gar &ven att méta genom hur tryggt samt hur
enkelt det &r att resa. Uppféljning genomférs med hjalp av Kollek-



Marknadsandel av resandet i Varmland
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Figur 5. Kollektivtrafikens respektive det hallbara resandets marknadsandel
i Varmland fér perioden 2014-2019. Data saknas fér marknadsandel héllbart
resande for &r 2014. Kalla: Kollektivtrafikbarometern.

Né6jdhet med bolaget
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Figur 6. Andel av regionens invénare respektive kollektivtrafikens resenérer
som &r néjda med kollektivtrafiken i Varmland, under perioden 2014-2019.
Kalla: Kollektivtrafikbarometern
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tivtrafikbarometern genom pastdendena “Det kédnns tryggt att resa
med bolaget” respektive "Det &r enkelt att resa med bolaget” som
stélls géllande Varmlandstrafik och Karlstadsbuss.

| Figur 7 redovisas hur stor andel som tycker att det kdnns
tryggt att resa med Varmlandstrafik och Karlstadsbuss, fordelat
pé& invanares och resenérers svar. | Figur 8 redovisas hur stor an-
del som tycker att det ar enkelt att resa med Varmlandstrafik och
Karlstadsbuss, férdelat pa invanares och resenarers svar.

Miljé

Under programperioden for Regionalt trafikférsérjningsprogram fér
Vérmland 2017-2021 fanns malsattningen att andelen férnybart
drivmedel inom region- och tétortstrafiken med buss skulle vara
minst 70 procent &r 2021. Andelen férnybart drivmedel uppgick

ar 2019 till 92 procent. Se Figur 9 for utvecklingen av andelen
férnybart drivmedel under perioden 2014-2019.

Regiontagen drivs pa fornybar el alternativt diesel, beroende
p& om de trafikerar en bana som &r elektrifierad eller ej. For 2019
var andelen férnybara drivmedel 65 procent for regiontagen.
Fordonen som trafikerar servicelinjerna drevs 2019 p& 0 procent
férnybara drivmedel.

En del i att sénka véxthusgasutslappen i Varmland &r att bygga
ett mobilitetssystem som ger majlighet och uppmuntrar till hallbart
resande for alla regionens invanare. Kollektivtrafiken ar en viktig
pusselbit i arbetet med lanets miliomassiga hallbarhet. Ar2018
stod transporterna i Varmland foér 43 procent av utsldppen av
vaxthusgaser, och inom transportomradet stod personbilar fér 63
procent av utslappend.

Kollektivtrafiken pekas ofta ut som ryggraden i ett hallbart
mobilitetssystem och for att lyckas med miljdmalen om minskade
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koldioxidutslapp &r en hallbar utveckling av mobilitetsystemet
prioriterat.

Tillgénglighet

Fordonen inom Region Varmlands allménna kollektivtrafik &r till-
génglighetsanpassade utifran att mojliggora resande for personer
med nedsatt syn, horsel och rérelseférmaga. Kontinuerligt sker
ombyggnation av héllplatser och stationer, dels utifran framtagen
prioriteringslista, dels nar det sker annan ombyggnation av infra-
struktur i omradet. Inom Region Varmland finns Kollektivtrafikens
utvecklingsgrupp funktionsratt som har ett samordningsansvar
for omradet funktionsrétt, ansvar for att kvalitets- och forbétt-
ringsaspekter uppmarksammas, samt att de bidrar med kunskap.

Det pagér ett arbete med att digitalisera vissa av kollektivtrafi-
kens tjénster dér utvecklingen av e-tjéansteportalen Min sida ar ett
av de storre pagaende projekten. Detta ar en del i den digitalise-
ring som har pabérjats inom Region Varmland och som kommer
bidra till 6kad tillganglighet for lanets invanare, d& det exempelvis
ger méjlighet att kdpa biljett oavsett var man befinner sig eller att
halla koll p& var bussen &r.

Kollektivtrafikens upplevda tillganglighet féljs upp genom Kol-
lektivtrafikbarometern utifrdn pastdende “Avgangstiderna passar
mina behov”. | Figur 10 redovisas hur stor andel som tycker att
avgangstiderna passar, fordelat pa invanares och resenérers svar.

For att folja upp den geografiska tillgéngligheten nyttjas data
om position for hallplatser och stationer samt befolkningsstatistik

5Nationella emissionsdatabasen, Vaxthusgaser
totalt &r 2018.
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Figur 7. Andel av regionens invanare respektive kollektivtrafikens
resendrer som instdmmer i pastéendet att det kanns tryggt att resa
med kollektivtrafiken i Varmland, under perioden 2014-2019.

Kalla: Kollektivtrafikbarometern.

upprattad av SCB, for att berakna hur stor andel av invanarna
som har ett visst avstand till narmsta hallplats. Denna uppféljning
gors utifrn avstand till narmsta hallplats i stomlinjenatet och
avstand till narmsta hallplats i kollektivtrafiksystemet som helhet,
samt utgar ifrdn olika avstand for regiontrafik och tatortstrafik. |
Figur 11 och 12 redovisas 2021 ars uppmétta geografiska tillgang-
lighet for lanets Kkollektivtrafiksystem.

Sarskilda persontransporter

Sarskilda persontransporter ar de som inte betraktas som allméan-
na, det vill sdga att det &r sérskilda regelverk som reglerar vilka
resendrer som far resa med denna trafik. Till sérskilda person-
transporter raknas servicetrafiken (som delas upp i sjukresor samt
fardtjanst och riksfardtjénst) samt skoltrafiken. Region Varmland
ar utforare av de sérskilda persontransporterna i lanet (ej skoltrafik
for Karlstads kommun). Beslutsfattare for skoltrafiken ar kom-
munen. Finansiar for skoltrafiken, fardtjanst och riksfardtjénst ar
kommunen. | Figur 13 redovisas de olika rollerna inom sérskilda
persontransporter.

Servicetrafiken

Servicetrafiken &r samlingsnamnet for fardtjanst, riksfardtjéanst och
sjukresor. Region Varmland svarar pd kommunernas uppdrag for
fardtjansten i lanet och ansvarar for att planera, upphandla, orga-
nisera och administrera bestalliningscentral och trafik. | uppdraget
ingdr aven ett regionalt regelverk som reglerar finansiering och
prissattning mot kund.

78%
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Fardtjansten ar en sérskilt anpassad del av kollektivtrafiken
riktad till personer som pé& grund av funktionsnedséattning inte
har méjlighet att resa i den allmanna kollektivtrafiken pa egen
hand. Avsaknad av kollektivtrafik ar ingen grund fér beviljande av
fardtjanst. Fardtjanst regleras i lagen (1997:736) om fardtjanst och
riksfardtjanst i lagen (1997:735) om riksfardtjanst. Region Varm-
land svarar pa uppdrag av lanets alla kommuner for fardtjansten i
lanet.

Trafikomradet for boende i 15 av lanets kommuner (ej Karl-
stads kommun) omfattar hela Varmland, samt upp till 30 kilometer
in i angransande lan. Fér boende i Karlstads kommun &r trafikom-
radet inom Karlstads kommun samt upp till 30 kilometer fran kom-
mungréans. Trafikdygnets dppettider for fardtjanst &r 24 timmar per
dygn, alla dagar i veckan, aret runt.

Egenavgiften baseras pa prissattning i den allménna kollek-
tivtrafiken. D& kostnaden for att genomféra en fardtjanstresa ar
hdgre an for den allmanna kollektivtrafiken &r dock priset hogre én
for allman kollektivtrafik. Aktuell prislista finns pa Region Varm-
lands webbsida https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik

Grunder for prissattning av fardtjansten framgér av reglemente
for fardtjanst och i avtal med de kommuner som &verlatit uppgif-
ten till Region Varmland. Grunder for prissattning av riksféardtjanst
framgar av lagen (1997:735) om riksfardtjanst. Reglemente for
fardtjanst, riksfardtjénst och sjukresor samt egenavgifter ge-
nomgar under framtagandet av detta trafikforsorjningsprogram
en O6versyn med malet att ha ett lanstackande regelverk pa plats
under 2023. En sjukresa &r en resa till och fran sjukvarden samt
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Figur 8. Andel av regionens invénare respektive kollektivtrafikens resenarer
som instammer i pastéendet att det ar enkelt att resa med kollektivtrafiken
i Varmland, under perioden 2014-2019.

Kalla: Kollektivtrafikbarometern.

tandvéarden, dar resenéren betalar en egenavgift beroende pa
fardsatt. En resa till varden kan genomféras med specialanpassa-
de fordon, servicelinjer, servicetrafik/taxi, privat bil, flyg eller buss
och tag i ordinarie linjetrafik. Val av fardsétt gors utifrdn géllande
reglemente.

Servicelinjerna trafikerar enligt tidtabell mellan sjukhusen och
vissa vardcentraler i Varmland, samt med specialanpassade
fordon bemannad med sjukvardspersonal fran Centralsjukhuset
Karlstad till sjukhusen i Uppsala och Orebro.

Skoltrafik

Skoltrafik utférs av Region Varmland pé uppdrag av 15 av regi-
onens kommuner (ej Karlstads kommun). Det &r utifrdn kommu-
nernas egna regelverk som beddmning goérs géllande vilka elever
som &r berattigade till skolskjuts.

Region Varmland upphandlar fordon och operatér for att kdra
skolskjutsar, samt planerar trafiken och samordnar med allman
kollektivtrafik. De elever som har méjlighet att resa med den
allmanna kollektivtrafiken till och fran skolan erhéller ett fardbevis i
form av ett skolkort.

Kommersiell trafik
| Varmland bedrivs under varen 2021 ej upphandlad regional och
interregional kollektivtrafik av sex kommersiella aktérer:

BT Buss trafikerar strackan: Karlstad — Kristinehamn -
Mariestad — Skévde — Mullsj6 — Jonkdping — Nassjo
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Flixbus trafikerar strackan: Oslo - Tocksfors — Arjang — Knostad
- Grums - Karlstad — Kristinehamn — Karlskoga — Orebro —
Vasteras — Stockholm

SJ trafikerar strackan: Oslo — Kongsvinger — Arvika — Karlstad —
Kristinehamn — Degerfors — Hallsberg — Katrineholm — Sodertalje —
Stockholm

Tagab trafikerar foljande fyra strackor: Goteborg — Trollhattan
— Séffle — Grums - Kil — Karlstad — Kristinehamn — Storfors —
Nykroppa - Ludvika — Borlange - Falun

Goteborg — Trollhattan — Saffle — Grums - Kil — Karlstad -
Kristinehamn — Degerfors — Hallsberg — Katrineholm — Stockholm

Karlstad — Kristinehamn — Degerfors — Laxa — Téreboda — Skévde
— Herrljunga — Géteborg

Karlstad — Kristinehamn — Degerfors — Hallsberg — Motala — Mjélby
— Nassjo — Alvesta

Vy Bus4You och Vy express trafikerar strackan: Oslo - Arj:‘ing -
Karlstad - Kristinehamn - Karlskoga - Arboga - Orebro - Vasterés
- Arlanda flygplats (- Stockholm)

Vy Tag trafikerar strackan: Oslo — Kongsvinger — Charlottenberg
— Arvika - Kil - Karlstad - Kristinehamn — Degerfors — Hallsberg
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Figur 9. Andel férnybart drivmedel i region- och tétortstrafiken
med buss for perioden 2014-2019. Kélla: FRIDA
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Figur 10. Andel av regionens invénare respektive kollektivtrafikens resenérer
som instdmmer i pastéendet att avgangstiderna passar deras behov, under
perioden 2014-2019. Kaélla: Kollektivtrafikbarometern.
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Geografisk tillganglighet - lanet

Avstand till ndrmsta héllplats Antal invanare Andel av lanets invanare

Max 1500 meter till en héllplats

. L 186 426 67%
i stomlinjenéatet

Max 1500 mfeter till en ha!lplats i stomlinjenéatet 292 690 80%
samt strategiska matarlinjer

Max 1500 meter till en hallplats 252129 91%

Figur 11. Geografisk tillganglighet — Andel av lanets invanare som har max 1500 meter
till en héllplats eller station, uppdelat pa olika delar av kollektivtrafiksystemet.
Beraknat pa 2021 ars tidtabell och befolkningsdata.

Geografisk tillganglighet - tatort

Avstand till narmsta hallplats Antal invanare I:\ndel av tatortens
invanare

Karlstad tatort - max 400 meter till en hallplats 72 494 97%

Arvika tatort - max 400 meter till en hallplats 14136 98%

Kristinehamns tatort - max 400 meter till en héllplats 18 085 97%

Séffle tatort - max 400 meter till en hallplats 8928 96%

Figur 12. Geografisk tillgénglighet — Andel av invanare i tatort som har t&tortstrafik
som har max 400 meter till en hallplats eller station, inkluderat bade tatorts- och
regiontrafik. Beréknat p& 2021 &rs tidtabell och befolkningsdata.

De olika rollerna inom sarskilda persontransporter

Typ av trafik/aktor Kommunerna i Varmland Region Varmland
Regelverk och beslutfattare. A , handl h
Skoltrafik (ej Karlstads kommun) ege\{er oc e_su attare nsva'rar upp ('em aroc
Betalningsansvariga organiserar trafiken.

Regelverk, upphandlar och
Sjukresa och servicelinjer - utfor trafiken.

Betalningsansvariga.

Beslutanderatten overlaten till Upphandlar. beslutar om
Fardtjanst och riksfardtjanst Region Varmland. PP ’

. . och organiserar trafiken.
Betalningsansvariga.

Figur 13. Redovisning av de olika rollerna inom sérskilda persontransporter.
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Lanets behov

| detta kapitel redovisas de behov som lanet har géllande
kollektivtrafik och resande. | Malbild fér kollektivtrafiken i
Védrmland 2040 presenteras mer utforligt de trender, prognoser
och utvecklingsomraden som har identifierats ha paverkan pa
resandebehoven pa langre sikt. | malbilden finns &ven en beskriv-
ning av kollektivtrafikens tankta utveckling fram till &r 2040.

Invanare och resbehov
En majoritet av befolkningen i Varmland bor i Karlstads kommun
med omkringliggande kommuner samt l&ngs regionens stdrre
kommunikationsstrak i form av europavéagar, riksvagar och jarn-
vagsbanor. Cirka en fjardedel av Varmlands invanare bor utanfoér
en tétort. En stor andel av Varmlands befolkning ar koncentrerad
i och runt Karlstads kommun och ungefar halften av regionens in-
vanare bor i féljande kommuner: Kil, Hammard, Forshaga, Grums
och Karlstad®. Mé&nga av kollektivtrafikens resenarer hosten 2020
bor inom Karlstads kommun och i de angransande kommunerna
till Karlstad. | de flesta av dessa kommuner &r kollektivtrafikens ut-
bud relativt hég med hégre turtéthet &n i 6vriga delar av Varmland.
Andelen av Sveriges invanare som har nagon typ av funk-
tionsnedsattning skattas i Trafikanalys rapport 2019:37 till en dryg
tredjedel av befolkningen. Detta innefattar funktionsnedséttningar
av typen fysiska, sensoriska och kognitiva/psykiska nedséttning-
ar. Det &r en betydande del av befolkningen som lever med en
eller flera nedsatta formagor som paverkar deras vardag, vilket
inkluderar resande. Andelen personer med funktionsnedséttningar
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varierar mellan olika undersckningar, vilket beror pa hur fragan ar
formulerad och hur gruppen definieras i respektive undersdkning
samt hur undersékningen genomférts. Trafikanalys rapport 2019:3
lyfter &ven att enligt den nationella folkhalsoenkaten genomfoérd av
Folkhalsomyndigheten 2015 har drygt en av fem svenskar i &ldern
18-64 ar en eller flera funktionsnedsattningar och bland personer
som &r 65 ar eller dldre &r motsvarande siffra en av tre.

En regional resvaneundersdkning genomférdes i Varmlands
senast ar 20148, Undersdkningen visar att det vanligaste trans-
portséttet fér varmlanningarna &r bilen och cirka 70 procent av
resorna i Varmland genomférs med bil. De kollektiva resorna (buss
och tag) stér for atta procent, cykel elva procent, gang nio procent
och annat fardsatt &r en procent av resorna.

| Figur 14 redovisas typ av fardsatt utifran resans langd dar
det gér att utlasa bland annat att 52 procent av resorna som &r
kortare &n tre kilometer sker med bil och att busstrafikens andel
ar storst pa resor som ar mellan fem och tio kilometer langa med
elva procent. Detta visar att det finns en god utvecklingspotential
for hallbart resande i regionen, samtidigt som bilen i vissa delar

8SCB pendlingsstatistik 2018

"Trafikanalys, Kollektivtrafikens barriérer — kartlaggning
av hinder i kollektivtrafikens tillgénglighet for personer
med funktionsnedsattning.

8Region Varmland, Attityd- och resvaneundersokning i
Véarmland 2014
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Figur 14. Resvanor i Varmland, typ av fardsétt redovisat utifran resans langd.
Antal svarande per reslangd n<3 km = 2 698, n3-4,9 km = 1 427, n5-9,9 km
=1611, n10-49,9 km = 2686, n50-99,9 km =535, n>100 km = 436.

Data hamtad frén Attityd- och resvaneundersokning i Varmland 2014.

av regionen och for vissa typer av resor fortsatt kommer att vara
viktig. Ungefar halften av alla resor som genomférs ar kortare &n
fem kilometer. Kvinnor gor dver lag kortare resor &n mén, se Figur
15 for redovisning av resléangd uppdelat pa kon. Resvaneunder-
sokningen visar att mén i storre utstrackning nyttjar bilen for sina
resor (77 procent av resorna jamfoért med 66 procent av kvinnor-
nas resor). Kvinnor reser i stérre omfattning med kollektivtrafik,
cykel eller till fots (33 procent av resorna jamfért med 22 procent
av mannens resor).

Attityd och resvaneundersdkning i Varmland 2014° visar att
fyra av fem varmlanningar gor minst en resa under en genomsnitt-
lig dag. | genomsnitt genomfér en invanare i lanet 2,6 resor per
person och dag (inrdknat de som inte reser alls), dér flest resor
gors pé vardagarna och farre p& helgerna. Figur 16 visar skillna-
den i antal resor mellan kvinnor och mén samt férdelning mellan
olika aldersgrupper.

Trafikanalys rapport 2019:3'° summerar resvanor fér personer
med funktionsnedsattning och utgar ifrdn den nationella resvane-
undersokningen (RVU Sverige). | denna definieras funktionsned-
sattning utifran att en person har svart att réra sig, att se eller att
hoéra. Deltagare i undersdkningen var mellan 6-84 ar. Undersok-
ningen visar att 19 procent av befolkningen i ldrarna 6-84 ar har
en funktionsnedsattning. Denna grupp har en hogre medelalder
och férvarvsarbetar i mindre utstrackningen an den del av befolk-
ningen som inte har ndgon funktionsnedsattning.

Arbete och studier ar en drivande faktor for resande, vilket gor

Buss ETag M Cykel
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att personer med funktionsnedséttning (jamfort med personer
utan) genomfor ett farre antal resor per dag. Av de i befolkningen
som har minst en funktionsnedséttning &r det 69 procent som
reser dagligen, de genomf&r i genomsnitt 1,2 resor per dag per
person, att jamféra med gruppen utan funktionsnedséttning dar
80 procent reser dagligen och genomfér 1,6 resor per person.
Skillnad i restid och stracka ar smé& mellan de tva grupperna och
skillnaderna i antal ink&psresor, fritidsresor samt resor till familj
eller vanner &r dven de marginella.

Personer med funktionsnedséttning reser i hogre utstréckning
med bil &n med kollektivtrafiken, jamfért med personer utan funk-
tionsnedsattning. Fér denna grupp gér det 5,7 bilresor pé en resa
med kollektivtrafiken, jamfért med 3,7 for dvriga. Dessa skillnader
kan bero pa flera olika faktorer: mindre andel som arbets- och stu-
diependlar, att reshindren ar fler och stérre i kollektivtrafiken, eller
ett storre beroende av familj, vénner eller partner, vilket foretrades-
vis leder till fler bilresor. En studie av pendlingsménster i Varmland
utifrdn arbetsmarknadsomréden genomférdes 2019 av teknikkon-
sultféretaget WSP pa uppdrag av Region Varmland'.

°Region Varmland, Attityd- och resvaneundersokning i
Véarmland 2014

"“Trafikanalys, Kollektivtrafikens barriérer — kartlaggning
av hinder i kollektivtrafikens tillganglighet for personer
med funktionsnedséttning.

"Berglund et. al. Hur hanger tatorterna ihop i Varmland?
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Figur 15. Resléangd per resa bland kvinnor respektive man. nkvinnor = 5 307, nmén = 4 290.
Data hamtad frén Attityd- och resvaneundersdkning i Varmland 2014.

Genomsnittligt antal resor per person och dag
bland man respektive kvinnor och i olika aldersgrupper
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3 -
2,6 2,6
2,5 2,5
2,2

2 - 1,8
'1 -

O T T T T T T T

Kvinna Man 16-24 & 25-3948r 40-64ar 65-75a&r 76-84ar

Figur 16. Genomsnittligt antal resor per person och dag bland man respektive kvinnor och
i olika aldersgrupper. Antal svarande per grupp nkvinnor = 3 045, nmén = 2 610, n16-24 ar
=313, n25-39 ar = 643, n40-64 ar = 2 484, n65-75 &r = 1 657, n76-84 ar = 558.

Data hamtad fran Attityd- och resvaneundersdkning i Varmland 2014.
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Kartan i Figur 17 visar inom vilka pendlingsomraden som
resandet primért sker under en arbetsdag i Varmland. De réda
omrédena &r primara pendlingsomraden och inom de omréde-
na pendlar manniskor till primérorten (réd punkt). | ett priméart
pendlingsomrade Gverstiger inte utpendlingen till en annan ort 15
procent samt att minst en annan ort &r beroende av primarorten. |
Grums kommun finns dven ett sekundart arbetsmarknadsomréde,
som i figuren redovisas som ett blatt omrade. En sekundér ort (bla
punkt) &r i hég utstrackning beroende av en primér ort och ett pri-
mart pendlingsomrade och har en utpendling som &r stérre &n 15
procent. Dock ar andra orter i sin tur beroende av den sekundéra
orten. Grums &r kopplat till Karlstad som priméar ort men Slotts-
bron och Segmon &r beroende av den sekundéra orten Grums.
Beroendeorter (vit punkt) har en utpendling p& mer &n 15 procent
samt att inga andra orter &r beroende av den. Fristdende orter
(svart punkt) tillhor inget specifikt arbetsmarknadsomrade (storsta
specifika strommen mindre &n 15 procent) och inga andra orter
som &r beroende av den fristdende orten fér inpendling.

Pendling sker aven mellan de olika pendlingsomradena och i
relationerna Karlstad och évriga kommunhuvudorter sker omfat-
tande pendling dar Arvika, Kristinehamn och Sunne sticker ut med
hég andel pendling in till Karlstads kommun'2. Alla dessa orter har
forbindelser med bade tag och buss. Omfattning och méngd &r
dock inte s stor att det tydliggors ett primért lokalt centrum enligt
definitionerna ovan. Antal personer som dagligen arbetspendlar
6ver kommun- och lansgréans redovisas i kartunderlaget i Figur 18,
framtagen utifrdn pendlingsstatistik fran SCB for &r 2018. | Figur
19 redovisas &ven utvecklingen av pendlingen éver kommun- och
lansgrans, 2018 jamfért med 2008. | Figur 20 visas antal kvinnor
som dagligen pendlar éver kommun- och lansgrans ar 2018 och i
Figur 21 redovisas antal mén som dagligen pendlar éver kommun-
och lansgrans ar 2018.
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Befolkningsutveckling

Inom arbetet for framtagandet av den regionala utvecklings-
strategin, Varmlandsstrategin, tog Region Varmland fram en
befolkningsprognos for Varmland till 20402, P& en 20-arsperiod
visar prognosen att invanarantalet kommer att 6ka fran 281 482
personer ar 2018 till cirka 295 000 personer ar 2040. Befolkningen
som utgdrs av barn och unga mellan 0 till 19 &r samt personer
som &r 65 &r och aldre vantas 6ka medan befolkningen i arbetsfor
alder forvantas minska. Sammanlagt prognostiseras befolkningen
att 6ka med cirka 13 500 personer, varav 7 900 & méan och 5 600
ar kvinnor.

Befolkningsdkningen skiljer sig mellan Varmlands kommu-
ner. Det storsta 6kningen sett till antal personer férvéntas ske
i Karlstads kommun medan den procentuellt stérsta 6kning-
en forvantas ske i Hammard kommun. Flera kommuner inom
Varmland kommer uppleva en befolkningsminskning och storst
minskning sker enligt prognosen i Hagfors kommun och Torsby
kommun. D& Varmland bade har ett negativt fodelsenetto och ett
inrikes flyttnetto kan befolkningstillvaxten framst hérledas till den
berégknade invandringen till I&net. Urbanisering &r en global trend
och Varmland &r inget undantag.

Ar 2050 beriknas 70-75 procent av varldens befolkning bo i
stader'. Urbaniseringen i Sverige leder till att storstadsregioner
och hogskoleorter Okar sin befolkning medan ménga mindre kom-
muner i Sverige tappar sin. Arbetsmarknadsregionerna bedéms
bli stérre men farre och dit manniskor flyttar, dit flyttar ocksa
néringslivet.

2SCB pendlingsstatistik 2018
8Region Varmland, Varmlands befolkning 2040.
4Kairos Future. Trender som paverkar Varmland
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Olika omraden inom framtidens mobilitet

&

Samordning
mellan trafikslag

| den mén det gar och regelverk
tillater kan kollektivtrafiken
stérkas genom samordning
med exempelvis sarskilda
persontransporter eller alternativ
som erbjuds av externa aktorer.

X
[ F
>

Samakningstjénster

Utveckling av applikationer
dar manniskor anméler sig
for samékning skulle
kunna vara ett alternativ,
eller en forstarkning,

till ordinarie kollektivtrafik.

Bilpool

Genom en bilpool far
anvandaren tillgang till bil
utan att behéva aga den sjalv.

o

Tjénster som
underlattar

Inom detta omrade ryms
tjanster som mojliggor kollektivt
resande eller samakning,

det kan handla om leverans

av varor till bytespunkt eller
olika tjanster for mobilitet.

Delade arbetsplatser/
arbetsplatshotell

Inom yrken dér distansarbete

ar mojligt kan langvaga pendling
till arbetsplatser bytas mot

att arbeta pa en delad
arbetsplats/arbetsplatshotell.

o

Dynamisk
kollektivtrafik

| geografiska omréden dar
stomlinjenétet inte &r utbyggt
kan dynamisk, anropsstyrd
trafik vara ett alternativ

for att forse invanare

med kollektivtrafik.

Figur 22. Olika omraden som kan ténkas rymmas inom begreppet framtidens
mobilitet och hur dessa omréden kan paverka det framtida resandet.

Resande de kommande aren

| Malbild fér kollektivtrafiken i Vdrmland 2040 finns en mer detalje-
rad beskrivning av den férvantade resandeutvecklingen fram till &r
2040, samt trendspaningar géllande vilka typer av mobilitetslds-
ningar som da kommer att ha utvecklats.

Ar 2040 har den linjelagda kollektivtrafiken koncentrerats till de
strak déar det finns ett stort resandeunderlag och som har goda
férutsattningar att konkurrera med bilen. Utifran ett prognostise-
rat behov beréknas den linjelagda kollektivtrafiken utékas mer i
omradet i och runt Karlstads kommun an i 6vriga lanet, till féljd
av att det &r i detta omrade som antalet invanare och resor 6kat
mest. Huvudfokus for kollektivtrafiken &r att méjliggora arbets-
och studiependling men &ven att vara ett alternativ fér andra typer
av resandebehov. Regional trafik i starka strak kombineras med
flexibla mobilitetslésningar utanfor de starka straken, exempelvis
dynamisk kollektivtrafik som bidrar till en god tillgénglighet i hela
lanet. Flexibiliteteten mérks &ven i att kollektivtrafiken tillsammans
med andra aktorer erbjuder ett utbud av tjanster fér att underlatta
vardagen och resekedjan for lanets invanare.

Det planeras for en utbyggnad av jarnvdgen mellan Stock-
holm och Oslo med malet att &r 2040 ha en restid mellan de tva
huvudstéaderna under tre timmar, med stopp i Vasteras, Orebro
och Karlstad. Utbyggnaden planeras besta av en kombination av
atgarder i befintlig bana, bland annat dubbelspar genom Varm-
land samt tva nya jarnvagsstrackningar. Prognosen &r att det ar
2040 ska vara mgjligt att trafikera strackan genom Varmland med
upp till tva regionaltdg och tre fijarrtdg per timme, detta utifran
berakningen att godstrafiken kommer att 6ka med 50 procent.
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Detta bidrar till mgjligheten att utdka det hallbara resandet genom
den regionala och interregionala tagtrafiken. Ett annat viktigt mal
gallande infrastrukturutbyggnad &r elektrifiering av Fryksdalsba-
nan, bade utifrdn miljéperspektivet och for att erhalla en palitlighet
i fordonsférsdrjningen.

Framtidens mobilitet

Framtidens mobilitet ar ett brett begrepp och definieras olika bero-
ende pa perspektiv. Utifrin Region Varmlands perspektiv, dar det
hallbara resandet &r prioriterat, &r framtidens mobilitet ett nyttjan-
de av andra fardmedel &n enbart buss, tag, bil eller cykel. | Figur
22 beskrivs ndgra av de omraden som kan tankas rymmas inom
begreppet framtidens mobilitet och hur det kan ténkas paverka
resandet. Region Varmland kan tillsammans med andra aktérer
arbeta for ett utbud av tjanster och trafikslag som underléttar i
vardagen och resandet for regionens invanare.

Framtidens mobilitet bor ingé i planeringen av kollektivtrafiken
och kan bidra till att I6sa bade lokala och regionala behov av
persontransporter. Framtagna prognoser for 2030" visar att dessa
typer av delade eller kompletterande mobilitetstjanster kommer
uppga till en liten andel av det totala resandet. Dessa prognoser
slar aven fast att den traditionella kollektivtrafiken kommer att
utgdra ryggraden i ett omfattande kombinerat mobilitetspaket.

En kombination av delade mobilitetstjanster och traditionell
kollektivtrafik kan darfér sannolikt bli framgangsrika I6sningar dar
tillgéngligheten dkar.

®*Brundell-Freij et. al. Delad mobilitet idag och i framtiden
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Figur 20. Antal kvinnor som dagligen arbetspendlar 6ver kommun- och
lansgréns ar 2018, alla trafikslag. Kalla: SCB pendlingsstatistik 2018
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Figur 21. Antal man som dagligen arbetspendlar 6ver kommun- och
lansgréans ar 2018, alla trafikslag. Kélla: SCB pendlingsstatistik 2018
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Forutsattningar och

ramverk

Ansvar och roller

Férutsattningar fér genomférande av trafikférsorjningsprogrammet
samt malbildsdokumentet beskrivs néarmare i Mélbild for kollektiv-
trafiken i Varmland 2040, med utgangspunkt i de forandringsnyck-
lar som presenteras i Varmlandsstrategin. | detta kapitel finns en
beskrivning av olika roller inom kollektivtrafik- och infrastruktur-
omradet.

Region Varmland &r regional kollektivtrafikmyndighet och an-
svarig fér den allménna kollektivtrafiken i 1&net. Regionen beslutar
om kollektivtrafikens dvergripande inriktning, dar trafikférsorj-
ningsprogrammet tillsammans med malbildsdokumentet utgér de
viktigaste maldokumenten. Ansvaret for regionens kollektivtrafik
ligger pa kollektivtrafiknamnden som arbetar utifrdn budgetramar
och mal beslutade av regionfullmaktige. Region Varmland bedriver
allman kollektivtrafik och sarskilda persontransporter under
varumarkena Karlstadsbuss och Varmlandstrafik, utifran de mal
och uppdrag som regionfullméktige och kollektivtrafikndmnden
beslutar om. Upphandlade trafikforetag, med cirka tiodriga avtals-
perioder, utfor trafiken och ansvarar for férare och fordon (med
undantag fér Varmlandstrafiks servicelinjer).

Kommunerna ansvarar for fysisk planering och bebyggelseut-
veckling och lagger ddrmed grunderna for kollektivtrafikens for-
utsattningar. Kommunerna har dven befogenhet dver bland annat
parkeringsavgifter och parkeringstal, vilket i hog grad kan paverka
andelen héllbara resor.

Kommunerna och Trafikverket ansvarar som vaghallare for
manga delar av den infrastruktur som kollektivtrafiken nyttjar, s&
som hallplatsytor och framkomlighet i vagsystemet. Trafikverket
ansvarar for den strategiska och ekonomiska planeringen av
transportsystemet genom Nationell plan fér transportsystemet,
for drift och forvaltning av statens jarnvagsanlaggningar samt
den samlade planeringen av trafik pa jarnvagssparen (tagplanen).
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Region Varmland &r regional planuppréattare och ansvarar dédrmed
for framtagande av en lansplan for regional transportinfrastruktur.
En lanstransportplan ar trafikslagsovergripande och omfattar
regionala person- och godstransporter, dar alla tgarder i planen
féregads av en atgardsvalsstudie. Avtal om ansvar for den regionala
kollektivtrafiken, som &r tecknat mellan Region Varmland och
lanets alla kommuner, finns pa Region Varmlands webbsida
https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik

Allman trafikplikt
All allman kollektivtrafik som bedrivs inom den regionala kollek-
tivtrafikmyndighetens ansvarsomrade ska foregés av ett beslut
om allman trafikplikt. Beslut om allmén trafikplikt ska baseras
pa regioninvanarnas och samhallets behov av kollektivtrafik. Ett
beslut om allméan trafikplikt baseras pa malen i trafikforsorjnings-
programmet samt om det inte finns ndgot kommersiellt intresse
av att bedriva kollektivtrafik inom det aktuella omradet eller pa
den aktuella strackan. Infor ett beslut om allmén trafikplikt och
innan upphandlingsférfarandet ska samrad infér upphandling
(SIU) genomféras. Vid denna process har kommersiella aktorer
mdjlighet att meddela den regionala kollektivtrafikmyndigheten
om de Onskar bedriva trafik p4 kommersiella villkor som uppfyller
det uppsatta syftet med trafiken. Den regionala kollektivtrafikmyn-
digheten ska da avsta fran att fatta ett beslut om allméan trafikplikt
och inte konkurrera med kommersiella intressen.

Processen for beslut om allmén trafikplikt beskrivs mer utférligt
i Figur 23. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska vara
transparent med den data och information som myndigheten
har nar det galler resandestatistik och bedémt behov av kollektiv-
trafik. Alla nu gallande beslut om allmén trafikplikt finns upplagda
p& Region Varmlands webbsida https://www.regionvarmland.se/
kollektivtrafik
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Initiativ om beslut: Allman trafikplikt

Beslut om allmén trafikplikt fattas pa de reserelationer dér det inte finns nagot
kommersiellt intresse av att bedriva kollektivtrafik.

Samrad infor upphandling (SIU)

Innan beslut om allmén trafikplikt fattas sker ett 6ppet samradsforfarande dar den
regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) informerar om framtida upphandlingar.
Kommersiella aktdrer har har mdjlighet att informera om de har ambitionen att bedriva
kollektivtrafik inom det aktuella omradet.

Omvarldsbevakning Delning av data
Finns det intresse av att bedriva Resandeantal, statistik, intakter,
kommersiell kollektivtrafik? Andra analyser.

I6sningar? Vilka behov finns?

RKM tar beslut om RKM avstar beslut
allman trafikplikt

Kommersiell aktor vill bedriva trafik.
Upphandling sker.

Figur 23. Process vid beslut om allmén trafikplikt.
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De avvagningar som gors infér beslut om allmén trafikplikt
utgar ifrdn en samlad bedémning av allmén och kommersiell trafik.
Huvudfokus i en sddan bedémning utgar fran trafikforsorjnings-
programmets méal om ett 6kat héllbart resande, dar faktorer som
nojdhet, tillganglighet, enkelhet att resa och miljdpaverkan ingar.
Stor vikt Iaggs &ven pa langsiktighet och stabilitet i det kommer-
siella alternativet samt resenérernas kostnad fér nyttjandet av den
kommersiella trafiken.

Mojligheten att bedriva traditionell kollektivtrafik (tdg och buss)
pé& kommersiell grund i Varmland bedéms i dagsléaget vara be-
gransad. Idag bedriver kommersiella aktérer regional och interregi-
onal kollektivtrafik i form av buss- och tagtrafik p& vissa strackor
i 1anet. Generellt kan ségas att forutsattningarna fér kommersiell
trafik beddms som stérst dér det finns en hog andel enkelbiljetts-
resendrer och ett mindre beroende av det stérre sammanhéng-
ande kollektivirafiksystemet. Det &r dven majligt att andra typer
av mobilitetslésningar i storre utstrackning etablerar sig p& den
varmlandska marknaden, exempelvis samakningstjénster, digitala
I6sningar eller sjalvkérande fordon. Framtida samarbeten med
kommersiella aktorer kan dven innefatta sa kallade MaaS-tjanster
(mobilitet som tjénst), dar Region Varmland exempelvis kan ta
rollen som &gare alternativ ett stod i utvecklandet av en sddan typ
av tjanst.

Kommersiell trafik

Lagen (2010:1065) om kollektivtrafik anger att trafikforetag har ratt
att utféra regional och interregional kollektivtrafik pd kommersiell
grund. For att underlatta genomférandet av en marknadsanalys
for kommersiell trafik ska Region Varmland i samband med sam-
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rad infér upphandling av trafik tillhandahalla en 6ppen redovisning
av data 6ver bland annat antal resande och intékter for utgdende
avtal. Trafikféretagen kan med hjélp av detta underlag avgéra om
det finns grund foér kommersiell trafik eller inte.

Region Varmland har avtal om utférande av fardtjénst, riks-
fardtjanst och sjukreseuppdrag med ett flertal taxiféretag. Det ar
Region Varmlands uppfattning att dessa uppdrag ger en god bas
for taxiforetagens verksamhet och underlattar méjligheten for att
bedriva kommersiell taxitrafik, &ven pa mindre orter.

For att fullt ut dra nytta av eventuella kommersiella linjer ar det
betydelsefullt att férutsattningar skapas for utvecklat samarbete
mellan de kommersiella aktérerna och den allménna kollektivtrafi-
ken. Genom att méjliggéra kommersiell trafik i vissa relationer och
inleda biljettsamarbeten, s& kan Region Varmland fokusera pa att
bedriva kollektivtrafik i de reserelationer dar intresse saknas fér
att bedriva kommersiell trafik. Anmélan av kommersiell trafikplikt
inom regionen maste ske till Region Varmland och Samtrafiken
senast 21 dagar fore trafikstart. Utforliga instruktioner finns pa
https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik

Tilltrade till hallplatser, stationer och informationssystem
Konkurrensneutralt tilltrade till bytespunkter och 6vrig infrastruktur
ar en viktig forutsattning f6r den kommersiella kollektivtrafiken.
Kommersiella aktorer fr tilltrade till de hallplatser som 6nskas
genom att avtal uppréattas. Avtalet ar likvardigt oavsett aktér. Om
den kommersiella aktéren dnskar kan férsaljning av biljetter éver
disk erbjudas pa kundcenter pa Karlstads busstation och da kravs
ett upprattande av forséljningsavtal samt tillgang till aktérens
séljsystem.


https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik
https://www.regionvarmland.se/kollektivtrafik. 
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Ekonomi och finansiering

| Mélbild fér kollektivtrafiken i Vdrmland 2040 beskrivs delar av den
samhallsnytta som kollektivtrafiken &r med och bidrar till, bland
annat minskade klimatutslépp, béttre pendlingsmdjligheter, dkad
jAmlikhet och jamstélldhet samt battre folkhalsa. En problematik
for kollektivtrafiken ar att det inte &r majligt att ta betalt for alla
samhallsnyttor som den bidrar med. Detta leder till att den regi-
onala kollektivtrafiken kan ha ett féretagsekonomiskt underskott
och vara i behov av subventioner &ven om den &r samhaéllsekono-
miskt I[bnsam.

| Mélbild fér kollektivtrafiken i Vdrmland 2040 finns en kon-
sekvensbeskrivning som pa en évergripande niva beskriver de
behov som finns och de atgarder som behover genomforas pa
infrastrukturniva. Att n4 ambitionen som uttrycks i malbildsdoku-
mentet innebar ett 6kat ekonomiskt dtagande for Region Varm-
land att finansiera den dkade kollektivtrafiken, samt att det kravs
atgarder i kommunal och statlig infrastruktur.

| mitten av aret beslutar regionfullmaktige om rambudgeten for
Region Varmland och for verksamhetsomrade kollektivtrafik. For
att trafikforsorjningsprogrammet ska kunna efterlevas och malen
i det n&s, bor det i samband med planering for kollektivtrafikens
budget tas i beaktande vilka investeringar och insatser som krévs

for att nd programmets mal. Trafikférsérjningsprogrammet ska
aven tas i beaktande vid framstéllande av den arliga namnd- och
verksamhetsplanen. Behov av stdrre investeringar hanteras inom
Region Varmlands investeringsprocess, som en del i den arliga
budgetprocessen. En fortsatt utveckling av kollektivtrafiken i
Varmland kommer innebéra ytterligare kostnader fér regionen
under utvecklingsperioden, da bade befintlig kollektivtrafik och
utvecklingsprojekt ar kostnadsdrivande. Okade kostnader fér
befintlig trafik bestar dels av en indexupprékning i befintliga avtal
fér bland annat bransle och I6neutveckling, dels av att det ofta blir
en 6kad kostnad i samband med nya upphandlingar.

For att sakerstélla kollektivtrafikens mdojlighet att bidra till en
hallbar regional utveckling &r det darfor viktigt att det tillférs medel
bade for att uppratthalla befintlig trafik och att kunna genomfo-
ra nya satsningar. Utvecklingsarbetet, med utgangspunkt i de
utpekade fokusomradena, kommer (férhoppningsvis) att leda till
ett mer resurseffektivt mobilitetssystem dar kostnadsutvecklingen
inte ska 6ka. | Figur 24 redovisas intékts- och kostnadsutveck-
lingen for den allménna kollektivtrafiken som bedrivs i Region
Varmlands regi. Kostnadstackningsgraden &r hur stor andel av
verksamhetsintékterna som tacker kollektivtrafikens kostnader.

Intdkts- och kostnadsutveckling for kollektivtrafiken
i Region Varmlands regi
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700 000 \ 35%
600 000 30%
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Figur 24. Intékts- och kostnadsutveckling for kollektivtrafiken i Region Varmlands regi for aren 2012-2019

Kalla: Trafikanalys rapport Regional linjetrafik, tabell 1b.
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Uppfoljning och
iImplementering

Uppfoljning
Vid varje arsskifte foljs malen i trafikforsdrjningsprogrammet upp
vilket ger kollektivtrafikndmnd och férvaltning maojlighet att I6pande
gora férandringar, starta insatser och investeringar for att bidra till
okad maluppfyllelse. Malens indikatorer foljs upp rent statistiskt
och aktivitetsbaserat och det &r den allménna kollektivtrafiken som
foljs upp. Indikatorerna ar enkla att statistiskt sammanstélla vid en
uppfoljning, vilket innebar att en storre tyngd vid den arliga utvar-
deringen kan laggas pé en kvalitativ analys av méluppfyllelsen.
Manga av indikatorerna foljs upp med hjélp av Kollektiv-
trafikbarometern, som &r en sammanstalining av resultat av
invanarna i Varmlands svar pa telefonintervjuer och enkatfragor
om kollektivtrafiken i Varmland. Kollektivtrafikbarometern ar en
branschgemensam kvalitets- och attitydundersékning som drivs
och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik. De som intervjuas i un-
dersdkningen &r ett representativt urval av svenska folket mellan
15 och 85 ar dar ungefér hélften av intervjuerna genomférs med

personer som anvander kollektivtrafiken minst en gang i manaden.

Kollektivtrafikbarometern sammanstéller &ven en drivkraftsmatris
fran vilken det géar att utldsa vad som &r viktigt fér respondenter-
na for att de ska ge ett hogt sammanfattande betyg (NKI - n6jd
kund-index) samt vad som &r viktigt for att de ska resa oftare med
kollektivtrafiken.

Vid programperiodens slut foreslas en mer omfattande under-
sOkning av invanarna i regionens attityder till resande tillsammans
med forskare pa Centrum for tjansteforskning, Karlstads Universi-
tet. Tidigare har en regional resvaneundersokning utférts med tio
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ars intervall (2004 och 2014). Majligen genomférs en ny under-
sokning 2024 och eventuellt tillsammans med Trafikanalys som
ansvarar for den nationella resvaneundersékningen (RVU Sverige).

Implementering och maluppfyllelse

For att n& malen i trafikforsorjningsprogrammet kravs det framfor
allt samarbete mellan Region Varmland och aktdrer som exempel-
vis kommunerna i Varmland, angréansande regioner, kommersiella
trafikaktdrer och Trafikverket. | samband med arbetet med att ta
fram Védrmlandsstrategin 2040 har aven ett material for framtagande
och implementering av regionala handlingsplaner tagits fram, vilket
kommer att nyttjas i arbetet med detta trafikforsoérjningsprogram.

Forslag pa upplagg fér implementering:

Forsta steget i implementeringsfasen ar att arbeta med trafik-
férsorjningsprogrammet internt, bade i férvaltningen och i de
politiska instanserna. En bra start &r att avdelningsvis bryta ner
malen samt fokusprocesserna och relatera dem till avdelningens
ansvarsomraden. Alla bidrar pa nagot satt i stravan att na de
uppsatta malen.

Nésta steg ar att externt tydliggora vilka utmaningar och mal
som verksamheten stravar efter att nd och uppfylla samt p4 vilket
satt samarbete mellan olika aktorer kan bidra till att nd malen.

Tredje steget innebar genomférandet av konkreta projekt (in-
ternt eller tillsammans med andra) samt framtagandet av avsikts-
forklaringar dar bade finansiering och resurser ar faststéllda. Forst
dé sker konkreta handlingar som kan bidra till maluppfyllelse.
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Bilaga 1: Tillganglighetsanpassning
av hallplatser och bytespunkter

2022-2026

Tillganglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter 2022-2026

Hallplats

Anledning till prioritering

Kommentar

Arvika - Solbergs grand

Byte mellan regionbuss och tatortstrafik.

Forshaga — Hallakorset

Hallplats regionbuss. Léangs med riksvag 62

Forshaga - Lyckan

Hallplats regionbuss. Langs med riksvag 62.

Forshaga — Orretorp

Hallplats regionbuss. Langs med riksvag 62.

Forshaga — Sisugarden

Hallplats regionbuss. Langs med riksvag 62.

Forshaga — Ojenésvagen

Hallplats regionbuss. Langs med riksvag 62.

Hagfors - Sjogrand bytespunkt

Hallplats regionbuss, flertal linjer.
Langs med riksvag 62.

Karlstad resecentrum

Ombyggnation till resecentrum. Byte mellan
regionbuss, tatortstrafik samt tag.

Karlstadsstraket S-linje 1 — Valsviken-IKEA

Passerar viktiga malpunkter, exempelvis
Valsvikens kdpcentrum, Universitetet, skolor,
Centralsjukhuset och Bergvik Képcentrum.
Ger en kortare restid och rakare linjestrackning
gentemot mot dagens linjer.

Nybyggnation av delar av

linjen under programperioden.
Befintliga hallplatser byggs om
samt att nya hallplatser byggs.

Karlstadsstraket S-linje 2 — IKEA-Campus

Passerar viktiga malpunkter, exempelvis Univer-
sitetet, Stora Torget och Bergvik képcentrum.
Ger en kortare restid och rakare linjestrackning
gentemot mot dagens linjer.

Nybyggnation av hela linjen
under programperioden.
Befintliga héllplatser byggs om
samt att nya hallplatser byggs.

Karlstad — Férléangning linje 4

Byggnation av tre nya hallplatser nar linje 4
férlangs mellan Norra stockfallet och Edsgatan.

Karlstad - Bernstadsgatan

Hallplats tatortstrafik

Karlstad - Eriksberg bytespunkt

Byte mellan tatortstrafik och regionbuss. Ger
rakare linjestrackning. Vid Bergvik képcentrum

Karlstad — Haga entré

Byggnation av ny hallplats for tatortstrafik.

Karlstad - Jakobsberg bytespunkt

Byte mellan regionbuss och tatortstrafik som
ger mojligheter att nd viktiga malpunkter, exem-
pelvis Centralsjukhuset och Bergvik Képcenter.

Nybyggnation av stadsdel.
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Tillganglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter 2022-2026

Hallplats

Anledning till prioritering Kommentar

Karlstad - Kartberget

Byggnation av ny hallplats for
regionbuss och tatortstrafik.

Karlstad - Landerivagen

Hallplats t&tortstrafik

Karlstad — Norra Sanna

Hallplats regionbuss.
L&ngs med riksvag 62.

Karlstad - Rosenborg

Hallplats tatortstrafik

Karlstad - Solviksgatan

Hallplats tatortstrafik

Karlstad - Sommarro

Hallplats tatortstrafik

Karlstad - S6derang

Hallplats tatortstrafik

Karlstad — Trangérd

Hallplats regionbuss, flertal linjer.
L&ngs med riksvag 62.

Karlstad — Trossnasvégen riksvag 61

Hallplats regionbuss, flertal linjer.
Léngs riksvag 62

Karlstad - Vélsvikens bytespunkt

Byte mellan regionbuss och tétortstrafik.
Ger rakare linjestrackning for regionbuss.

Kristinehamns resecentrum

Byte mellan regionbuss, tétortstrafik
samt tag.

Munkfors - Busstationen

Hallplats regionbuss, flertal linjer

Séffle — Guttane kdpcentrum

Hallplats regionbuss

Torsby resecentrum

Byte mellan regionbuss och tag

Torsby - Stjerneskolan

Hallplats regionbuss, flertal linjer

Tocksfors — Centralen

Hallplats regionbuss, flertal linjer
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Bilaga 2: Bytespunkter, linjer och

tillganglighetsanpassning

Har redovisas de linjer och bytespunkter som beddms ska vara
fullt tillgangliga for alla resenarer, samt niva av tillganglighetsan-
passning. Som bytespunkt for buss réknas storre hallplatser med
manga resendrer samt héllplatser dar flera linjer trafikerar och
déar byten mellan linjer &r mojliga. Som bytespunkt for tag raknas
samtliga tagstationer.

Forklaring till tabell:

Tillganglig: Hallplatsens samtliga I&gen alternativt
stationens alla plattformar &r tillganglighetsanpassade.

Delvis tillgénglig: Ett eller flera hallplatslagen alternativt
en ellerflera plattformar saknar tillgédnglighetsanpassning

Ej tillganglig: Hallplatsen alternativt stationen saknar
tillganglighetsanpassning.

Bytespunkter, linjer och tillganglighetsanpassning

Hallplats Tillgénglighetsanpassning 2021 Kommun
Arvika jarnvégsstation Delvis tillgénglig Arvika
Arvika busstation Tillganglig Arvika
Edane bytespunkt Tillganglig Arvika
Kalleviken pendlarparkering Ej tillganglig Arvika
Charlottenberg resecentrum Tillgénglig Eda
Filipstad busstation Tillganglig Filipstad
Forshaga centrum Tillganglig Forshaga
Olséater pendlarparkering Tillganglig Forshaga
Tjarnheden bytespunkt Tillganglig Forshaga
Grums resecentrum Tillganglig Grums
Slottsbron bytespunkt Tillgénglig Grums
Hagfors busstation Tillganglig Hagfors
Ekshérad bytespunkt Tillganglig Hagfors
Sjogrand bytespunkt Ej tillganglig Hagfors
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Skoghalls centrum Tillganglig Hammard
Jonsbols bytespunkt Tillganglig Hammaro
Karlstad busstation Tillganglig Karlstad
Karlstad centralstation Byggs om till resecentrum Karlstad
Karlstadsstraket S-linje 1 — Vélsviken-IKEA Under byggnation Karlstad
Karlstadsstréket S-linje 2 — IKEA-Campus Planerad byggnation Karlstad
Bergvik képcentrum Tillgéanglig Karlstad
Campus Tillganglig Karlstad
Centralsjukhuset Tillganglig Karlstad
Drottninggatan Tillganglig Karlstad
Eriksbergs bytespunkt (Bergvik) Planerad byggnation Karlstad
Fruktvagen Tillganglig Karlstad
Grava kyrka Tillganglig Karlstad
llanda bytespunkt Tillganglig Karlstad
Inre hamn Tillganglig Karlstad
Kvarnberget Tillganglig Karlstad
Mariebergs IP Tillganglig Karlstad
MjdInartorpet Tillganglig Karlstad
Molkom bytespunkt Tillgénglig Karlstad
Morbror Rubens vag Tillganglig Karlstad
Nygatan Tillganglig Karlstad
Plintgatan Tillganglig Karlstad
Regionens hus Tillgénglig Karlstad
Residenstorget Tillganglig Karlstad
Ruds centrum Tillganglig Karlstad
Rudsmotet bytespunkt Tillgénglig Karlstad
Stallplatsvéagen Tillganglig Karlstad
Stora torget Tillganglig Karlstad
Sundsta/Alvkullen Tillgénglig Karlstad
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Sdédra kyrkogatan Tillgénglig Karlstad
Tollta bytespunkt Tillganglig Karlstad
Universitetet Tillganglig Karlstad
Violgatan Tillganglig Karlstad
Valberg bytespunkt Tillganglig Karlstad
Vardcentral Gripen Tillgénglig Karlstad
Vardcentral Vasterstrand Tillganglig Karlstad
Vaxnas bytespunkt Tillganglig Karlstad
Vélsviken bytespunkt Tillganglig Karlstad
Vése bytespunkt (E18) Tillgénglig Karlstad
Vése jarnvagsstation Delvis tillgénglig Karlstad
Ostra torggatan Tillganglig Karlstad
Kil Resecentrum Tillganglig Kil
Fageras bytespunkt Tillgénglig Kil
Hoégboda bytespunkt Delvis tillgénglig Kil

Lene Delvis tillgénglig Kil

Kristinehamn resecentrum

Delvis tillganglig

Kristinehamn

Backhammar pendlarparkering Tillganglig Kristinehamn
Nybble pendlarparkering Tillgénglig Kristinehamn
Olme pendlarparkering Tillganglig Kristinehamn
Munkfors busstation Ej tillganglig Munkfors
Ransater pendlarparkering Ej tillganglig Munkfors
Storfors resecentrum Tillganglig Storfors
Kyrksten pendlarparkering Ej tillganglig Storfors
Sunne resecentrum Delvis tillganglig Sunne
Béckebron bytespunkt Tillgénglig Sunne
Lysvik bytespunkt Tillganglig Sunne
Vastra Amtervik bytespunkt Tillganglig Sunne
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Ojervik bytespunkt Ej tillganglig Sunne
Séffle resecentrum Tillganglig Séaffle
Knoéstad bytespunkt Tillganglig Séffle
Rudsbyn bytespunkt Tillganglig Séaffle
Véarmlandsbro bytespunkt Ej tillganglig Séaffle
Torsby resecentrum Delvis tillgénglig Torsby
Syssleback pendlarparkering Ej tillganglig Torsby
Véarnas bytespunkt Tillganglig Torsby
Arjang busstation Tillganglig Arjang
Roéssbyn pendlarparkering Ej tillganglig Arjéng
Skallerud pendlarparkering Ej tillganglig Arjéng
Tocksfors bytespunkt Ej tillganglig Arjéing
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