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Sammanfattning

Region Varmland har pa uppdrag av regeringen ansvar att uppratta en lansplan for regional
transportinfrastruktur i Varmlands lan for perioden 2022—-2033. Som en del av uppdraget tar Region
Varmland fram en systemanalys, detta dokument, vilket innefattar styrande mal, en beskrivning av
infrastrukturen och trafiken, dess funktion, brister och behov. | systemanalysen belyses ocksa
klimateffekter, pendling och arbetsmarknad, trafiksakerhet, demografi och godstransporter som
utmynnar i en sammanfattande analys. Dokumentet ar ett kunskapsunderlag for att kunna gora rimliga
prioriteringar av atgarder i lanstransportplanen och motivera atgarder i den nationella planen.
Systemanalysen kan ocksa anvandas som ett kunskapsunderlag fér andra intressenter.

Det finns en rad olika mal som ar kopplade till infrastrukturplaneringen. Allt fran globala klimatmal ill
regionala och kommunala mal. Region Varmland fokuserar pa de nationella transportpolitiska malen
samt de regionala utvecklingsmalen som i sin tur kopplar an till dvergripande mal som Sverige anslutit
sig till. Visionen "Ett hallbart Varmland som forandrar varlden” som finns beskriven i
Varmlandsstrategin 2040, ar utgangspunkten for att utveckla Varmland. Malet for
transportinfrastrukturen ar att det ska vara Iatt att ta sig till, fran och inom Varmland. Darmed ska det
finnas bra pendlingsmojligheter och hallbara, sékra och bekvama transporter for att manniskor ska
kunna bo, arbeta och studera i hela lanet. For att mdjliggora detta kravs en val fungerande
infrastruktur fér saval person- som godstransporter.

Varmland ar ett forhallandevis geografiskt stort [an och har tillgang till vag, jarnvag, flyg och
havsgaende sjéfart via Vénern och Géta Alv. De stora utmaningarna &r drift och underhall av framst
vag och jarnvag samt kapacitetsbrister i delar av jarnvagsnatet. For en fortsatt sjofart ar det
nddvandigt att nuvarande slussar byts ut den narmaste tioarsperioden.

Pendlingen i lanet sker inom olika arbetsmarknadsregioner dar pendlingen till och fran Karlstad ar
sarskilt stor. Lanet har en tydlig enkarnig struktur dar cirka halften av befolkningen finns i
Karlstadsregionen. Trafiken i och kring Karlstad ar darmed mest omfattande dar kapacitetsbrister i
vagnatet uppstar i rusningstider pa de storre straken. For jarnvagstrafiken ar kapacitetsbristerna storst
pa Varmlandsbanan, sarskilt i relationen Kil-Karlstad-Kristinehamn som ar Sveriges hogst belastade
enkelspar.

Trafikséakerheten har éver tid utvecklats positivt men en tydlig brist ar att Varmlands mest trafikerade
vagar till stor del fortfarande saknar motesseparering. Det avspeglar sig i olycksstatistiken dar
motesolyckor med allvarliga konsekvenser ar mer vanligt forekommande an i andra Ian. Nuvarande
atgardstakt som utgar fran tillgangliga medel for att motesseparera de mest olycksdrabbade regionala
vagarna ar drygt hundra ar. For att ndrma oss Nollvisionen behévs mer medel.

Varmland har en befolkning pa 282 885 personer (31 december 2020) varav 49,6 procent ar kvinnor
och 50,4 procent ar man, vilket speglar riket som helhet. Medelaldern i Varmland ar 43,8 ar mot rikets
41,4. Befolkningen i lanet har 6kat med knappt 2 procent mellan 2019 och 2000. Mannen har 6kat
med drygt 3 procent och kvinnorna med 1 procent. Flertalet av kommunerna i lanet har antingen
oférandrad befolkningsmangd eller tappat befolkning medan Hammaré och Karlstad har vaxt med
knappt 20 procent. Mellan 2020 och 2040 férvantas befolkningen i lanet 6ka med cirka 2 procent
medan riket som helhet férvantas 6ka med drygt 10 procent. Karlstad och Hammar¢ férvantas
fortsatta 6ka medan 6évriga kommuner huvudsakligen kommer att tappa befolkning. Noterbart ar att
lanets vastra kommuner férvantas tappa befolkning i storre utstrackning an under perioden 2000 till
2019.

Regional utveckling

Varmlands narhet och placering mellan Oslo, Géteborg och Stockholm utgér en styrka. Oslo ar en av
Europas snabbast vaxande ekonomier, Géteborg ar Skandinaviens stérsta godsnod och Stockholm ar
Nordens stdrsta huvudstad. Trots den fysiska narheten till storstadsomradena finns brister i form av



langa restider med bade bil och tag, lag trafiksdkerhet pa delar av vagnatet och bristande kapacitet i
jarnvagsnatet. Sarskilt angelaget ar en férbattrad jarnvag med 6kad kapacitet och delvis nya
strackningar i straket Stockholm och Oslo, vilket knyter ihop Varmland med huvudstadsregionerna och
Mellansverige. En kombination av geografisk narhet och forbattrad infrastruktur skulle bidra till regional
utveckling for Varmland och andra lan i straket samtidigt som det bidrar till minskade klimatutslapp
samt tillférlitligare och effektivare transporter. Férbattringar av kommunikationerna till Oslo, Stockholm
och Goteborg ger battre tillgang till stérre arbetsmarknader, utbildning, turism och stérre hubbar fér
gods- och persontransporter.
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De lokala arbetsmarknaderna har vuxit och manniskor resor langre strackor mellan bostad och arbete.
| Varmland bor hélften av lanets befolkning inom 25 kilometer fran Karlstads centrum. Karlstads
arbetsmarknadsregion ar betydelsefull for flertalet kommuner i Ianet samtidigt som Karlstad spelar en
viktig roll fér kompetensfoérsorjningen i Ianet som helhet, varfér pendlingen till och fran Karlstad ar
omfattande. Detta staller hdga krav pa saval infrastruktur som kollektivtrafiksystem dar bytespunkter
mellan olika transportslag utgor strategiska delar av infrastrukturen. Upprustade stationsmiljder och
forbattrade forbindelser mellan transportslag kan 6ka orters attraktivitet och aven skapa incitament for
Okat bostadsbyggande. Lanstransportplanen kan darmed paverka férutsattningarna for att ny
bebyggelse ska kunna genomforas.

| Varmland ar skogs- och massaindustrin den stérsta privata naringen men foretag i tjanstesektorn
vaxer alltmer. Basindustrin och den vaxande tjanstenaringen skapar ekonomisk grund for arbeten
inom handel och bygg. Varmland har pekat ut bioenergi som ett viktigt styrkeomrade att satsa pa.
Goda forutsattningar for tung godstrafik via spar, vag och sj6 i ett sammanhangande system ar
nddvandigt for ett livskraftigt naringsliv i Varmland.

De viktigaste straken i Varmland
De for Varmland viktigaste nationella straken ar:

E18 (riksgransen vid Arjang-Karlstad-Orebro-Stockholm)

E45 (Goteborg-Saffle-Sunne-Torsby-Mora)

Rv 26 (Kristinehamn-Skdvde-Halmstad)

Varmlandsbanan (Laxa-Charlottenberg)

Norge/Vanerbanan (Kil-Géteborg)

Vanersjofarten (Vanern-Goéta alv-Goteborg-hamnar i framst Europa)

De for Varmland viktigaste regionala straken ar:

Riksvag 61 (riksgransen vid Eda-Karlstad)

Riksvag 62 (riksgransen vid Langflon-Eksharad-Munkfors-Karlstad)

Riksvag 63 (Kopparberg-Filipstad-Karlstad)

Fryksdalsbanan (Kil-Torsby, betraktas som regional jarnvag men finansieras via nationell plan))

Merparten av trafiken finns i dessa strdk som binder samman och kopplar ihop Varmland med
angransande lan. Det ar ocksa har de storsta behoven finns i form av férbattrad tillganglighet,
kapacitet och trafiksakerhet.

For att uppna battre kapacitet pa jarnvagsnatet behdvs i det korta perspektivet ett forbattrat underhall
samt fler och langre moétesspar. | det langre perspektivet behdvs en utbyggnad till dubbelspar och nya
lankar mellan Arvika och Oslo samt Kristinehamn och Orebro som medger hastigheter pa 250 km/h i
hela straket mellan Oslo och Stockholm.

For vagnatet ar underhall och trafikséakerhet de stérsta utmaningarna. Varmlands viktigaste vagar lider
av bristande underhall och till stora delar avsaknad av métesseparering vilket avspeglar sig i
olycksstatistiken.

For sjofarten ar det avgorande att slussar mellan Vanern och Géta alv byts ut for att mojliggéra
fortsatta inrikes och utrikes transporter till gagn fér naringsliv, turism och miljé.
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Inledning

Bakgrund och syfte

Region Varmland har pa uppdrag av regeringen ansvar att uppratta en lansplan for regional
transportinfrastruktur i Varmlands lan for perioden 2022—-2033. Den regionala systemanalysen utgor
ett faktaunderlag till lansplanen.

Systemanalyserna ar transportslagsdvergripande och ska beskriva transportsystemets funktion och
brister utifran mal och behov. Utgangspunkten i upprattandet av lanstransportplanerna ar att beskriva
hur transportslagen ska komplettera och stddja varandra utifran det efterfragade transportbehovet,
uppfylla de transportpolitiska malen, bidra till hbgre sékerhet samt férbattrad halsa och miljo.

Rapportdisposition

Systemanalysen inleds med de regionala och nationella mal som har betydelse for
lanstransportplanen. Darefter foljer en évergripande beskrivning av nuvarande infrastruktur och hur
den anvands. Infrastruktur som beskrivs ar vag, jarnvag, flygplats, hamn, resecentrum och
omlastningsterminaler i Varmlands lan. Darefter foljer en beskrivning av transportsystemets funktion
och effekter pa trafiksakerhet, klimat och milj6. | beskrivningen redovisas nuvarande anvandande av
respektive transportslag samt arbetspendling och godsfléden. Darefter féljer en évergripande analys
av nuvarande infrastruktur och de funktionskrav som stalls fran bade person- och godstransporter
vilket slutligen f6ljs av beskrivningar av identifierade funktionella strak pa internationell, nationell och
regional niva.

Framtagande av regional systemanalys

Denna analys ar den tredje i raden som Region Varmland tar fram. De regionala férutsattningarna och
anvandningen av transportsystemet har inte férandrats markant. Alla underliggande data och uppgifter
har granskats och uppdaterats. En ny Varmlandsstrategi har tagits fram och analysen har darfér delvis
arbetats om. Innehallet har uppdaterats for att i stérre utstrackning fokusera pa regionala strak och
samband samt beskrivning av brister, mojligheter och malkonflikter. Systemanalysen foljer
Trafikverkets riktlinjer.! Systemanalysen har reviderats av Region Varmland med stéd av WSP.

Covid-19-pandemin

Denna systemanalys skrivs varen 2021 da restriktioner for att minska spridningen av covid-19-viruset
fortfarande pagar. Alla som kan uppmanas av Folkhalsomyndigheten sedan varen 2020 att arbeta pa
distans. Resandemonster har under 2020 férandrats kraftigt, inte minst inom kollektivtrafiken. |
rapporten presenteras data bade fran 2020 och tidigare ar. Motivet att data fran 2020 anvands ar att
det fortfarande inte gar att ge ett svar pd om och hur mycket pandemin och medféljande distansarbete
kommer att paverka framtida resande. Lasaren behdver beakta att data fran 2020 i manga fall avviker
fran féregaende ar.

Strategisk miljobeskrivning

Som en del av processen att ta fram en lansplan utarbetas en miljdkonsekvensbeskrivning. Syftet med
en miljdkonsekvensbeskrivning ar att framja en hallbar utveckling genom att tidigt i planprocessen lyfta
in miljéfragorna. Arbetet med lansplanen och miljokonsekvensbeskrivningen sker parallellt under hela
processen. | valet av atgarder i lansplanen har de 6vergripande nationella hansyns- och
funktionsmalen varit vagledande. | den man nya planeringsférutsattningar tillkommit har den regionala
systemanalysen kompletterats med dessa.

1 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/regionala-systemanalyser/
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Mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen satt upp funktions- och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. Det ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa. For att tydliggora de viktigaste prioriteringarna har regeringen i det
transportpolitiska malarbetet fran 2009 preciserat malen i punktform som ska ligga till grund for det
regionala och lokala arbetet i Sverige.

Trafikverkets malbild 2030 tillganglighet

Starka naringslivets konkurrenskraft genom kapacitetsstarka och tillforlitliga transportlésningar.

Mojliggodra ett effektivt samutnyttjande av trafikslagen.

Transportbranschen tillampar rattvisa villkor i sund konkurrens inom trafikslagen.

| landsbygderna har medborgarna tillganglighet till arbete, skola, offentlig och kommersiell service

samt kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till utbildad arbetskraft och marknader.

o Tillgangligheten i stader tillgodoses i forsta hand genom hallbara, samordnade och delade
transportlésningar med hog tillforlitlighet, vilket ocksd méjliggjort attraktivare stadsmiljder.

¢ Alla medborgare, oavsett alder, kdn, bakgrund eller ekonomi kan anvanda transportsystemet fér
sin grundlaggande tillganglighet.

o Personer med funktionsnedsattning har likvardiga mojligheter som 6vriga grupper i samhallet att
resa, oavsett bostadsort och resmal.

¢ Kollektiva transportlésningar upplevs som tillforlitliga, enkla att anvanda, betala, planera och
omplanera vid stérningar, oavsett var man ar i landet.

¢ Medborgare och naringsliv upplever transportsystemet tryggt att anvanda och vistas i.

Malbild 2030 miljo, halsa och trafiksakerhet

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter (exklusive flyg) ska vara minst 70 % lagre

2030 jamfoért med 2010.

¢ Den biologiska mangfalden har starkts genom att djur kan réra sig friare tvars vagar och
jarnvagar, farre djur dédas i trafiken, i artrika miljder starka den gréna infrastrukturen och
utbredningen av invasiva arter har minskat.

¢ Utslappen fran transportsektorn har minskat sa att miljokvalitetsmalet Frisk luft for NO2 i urban
bakgrund och PM10 i gaturum uppnas.

o Antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvardena ska minska med 50 % jamfért med 2015 och ingen
ska utsattas for buller pa mer @n 10 dB 6ver riktvardena.

¢ Minst 50 % farre dédas och minst 25 % farre skadas allvarligt i vagtransportsystemet jamfért med
2020.

¢ Ar 2030 ska minst 50 % farre dddas i bantrafik jamfért med 2020.

¢ Andelen fardstracka med gang, cykel eller kollektivtrafik ska vara minst 25 % ar 2025



Regionala mal

Varmlandsstrategin

Varmlandsstrategin ar en strategi for hur hela
Varmland ska utvecklas fram till 2040. Malet ar att
samla arbetet i hela regionen for att géra Varmland
till en hallbar, attraktiv och konkurrenskraftig
region. Strategin utgar fran fyra insatsomraden;
forbattra livsvillkoren, hdja kompetensen, utveckla
attraktiva platser, starka konkurrenskraften. Inom
varje omrade finns forslag pa atgarder som
tillsammans ska gora att Varmland utvecklas och
lever upp till utarbetade och matbara mal.

Transportsystemet berérs huvudsakligen av
insatsomradet utveckla attraktiva platser. |
strategin anges att hela Varmland ar beroende av
en val utbyggd infrastruktur samt ett tryggt och
tillforlitligt transportsystem. Det ar en grund for att
kunna leva i hela Varmland och ha tillgang till
arbete, fritid, studier och service, samt for att
verksamheter och foretag ska verka i regionen. For
att stalla om till klimatneutralitet ar det samtidigt
viktigt att transportsystemet utvecklas hallbart. *
Utmaningen &r att anvanda resurserna mest effektivt for att 6ka tillgangligheten och samtidigt na
malen om minskade utslapp.

Malen i Varmlandsstrategin foljer de fyra insatsomradena som ska féljas upp. Transportsystemet ar en
majliggorare for stora delar av samhallet och hanger darfor samman med mal under flera
insatsomraden. Nedan listas de mal som har en direkt koppling till transportsystemet.

INSATSOMRADE MAL INDIKATOR

FORBATTRA LIVSVILKOREN | Robust samhélle Utslapp till luft av vaxthusgaser, ton
CO2-ekvivalenter

Andel férnybar energianvandning

HOJA KOMPETENSEN Attraktiv kunskapsregion  Matchning mellan utbud och
efterfragan pa arbetsmarknaden.

UTVECKLA ATTRAKTIVA Tillganglig region Hallbart resande och transport inom

PLATSER regionen saval som in till/ut ur
regionen

Mojlighet att bo och arbeta i hela
Varmland, restider — inklusive mellan
kommunorter

Hallbar livskvalitet Tillgang till service

Jamstalldhet — kvinnor och man har
samma mojligheter att forma sina liv




Malbild for kollektivtrafiken i Varmland 2040

Kollektivtrafiken ska stdédja malet i Varmlandsstrategin, mer specifikt ska strategin stodja
insatsomradet utveckla attraktiva och tillgangliga platser. Kollektivtrafikens viktigaste bidrag till
insatsomradet ar att 6ka tillgangligheten i viktiga funktionella férbindelser och darmed minska
restiderna mellan orterna i Varmland.

| den regionala malbilden och kombinerade trafikforsérjningsprogrammet for kollektivtrafiken beskrivs
det dvergripande malet som att "det hallbara resandet ska fa en 6kad marknadsandel av de regionala
persontransporterna.” Malet ska nas genom att kollektivtrafiken gor det enkelt att pa ett hallbart satt
forflytta sig inom lanet och 6ver lansgranserna. Kollektivtrafiken behéver integreras med andra
trafikslag och skapa méjligheter till individualiserat resande. Exempelvis behéver infrastruktur for
cykeltrafik och elektrifierad biltrafik planeras fér kombinationsresande med kollektivtrafiken.

Den linjelagda kollektivirafiken ska fokuseras till strak med stort resandeunderlag och goda
forutsattningar att konkurrera med bilen. Regional trafik i starka strak ska kombineras med flexibla
I6sningar for god tillganglighet i hela lanet.

Varmland ska na de nationella klimatmalen for transportsektorn om 70 procent minskning av
utslappen till 2030 och nettoneutralt transportsystem 2045. Kollektivirafiken har ett mal om 100
procent férnybart drivmedel fér de fordon som kérs i den linjelagda busstrafiken.

Mal i regionalt trafikforsorjningsprogram
| Regionalt Trafikférsorjningsprogram i
2022-2026 for Varmland, ar det
overgripande malet att 6ka héllbara
persontransporternas marknadsandel.
FOr malet preciseras fyra matbara
indikatorer for kollektivtrafiken. Utver
resandemalen ska all busstrafik férutom
batbuss uppna 100 procent férnybart
drivmedel ar 2026. Kollektivtrafiken ska
vara universellt utformad och darmed
anvandbar i samma utstrackning for
personer med funktionsnedsattning. For
att na malen ska kollektivtrafiken
utvecklas utifran fem fokusomraden:

Foto: Region Varmland

¢ Digitalisering, vilket exempelvis kan vara att arbeta datadrivet. Det innebar att utnyttja insamlat
statistiskt underlag som en del i att utveckla kollektivtrafiken.

¢ Framtidens affars- och kundmodeller. Att bygga samman biljett- och betalsystem, produktutbud
och betalningsmodeller for att géra det enklare att resa.

¢ Utveckling av mobilitet och tjanster genom att préva och interagera med andra trafiksystem pa
ett utforskande satt.

¢ Framtidens trafiksystem som ar starkt sammankopplat med utvecklingen av trafiksystemet i och
runt Karlstad i nasta trafikavtal fran 2025.

o Samverkan for att skapa ett sammanhallet system for hallbart resande.
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Klimat- och energistrategi for Varmland

Sedan 2008 har lansstyrelsen pa regeringens
uppdrag arbetat med en regional klimat- och
energistrategi som syftar till att minska Varmlands
klimatbelastning. Strategin uppdaterades 2019 av P
lansstyrelsen. Den uppdaterade planen innehaller

en malbild for transporterna i lanet 2045. Gang,

cykel och buss ar da de vanligaste fardmedlen i
tatorter. Biltrafiken gar inte pa fossila drivmedel.

Det ska vara enkelt att byta mellan bil och andra
fardmedel. Godstrafiken ska huvudsakligen ske

med jarnvag och sjofart.

En regional handlingsplan med utgangspunkt i den
tidigare strategin ar framtagen av lansstyrelsen
som pekar ut fyra insatsomraden inom
transportsektorn:

Samhallsplanering som verktyg for minskat
bilberoende

Skapa forutsattningar for 6kad anvandning av
kollektivtrafik och cykel. Redan i planeringsfasen
bor hansyn tas till kollektivtrafikstrak och
mdjligheten att ga och cykla.

Arbetspendling och tjansteresor med
kollektivtrafik och cykel

Atgarder som gér kollektivtrafiken mer attraktiv och
som uppmuntrar individen att valja hallbara
fardmedel. Insatsomradet fokuserar framfor allt pa
restider, enkelhet och olika former av
paverkansarbete.

Branslesnala och fossiloberoende fordon i
stora fordonsflottor

Insatsomradet ar uppdelat i bransleférbrukning
och anvandning av fossila brénslen. De utgor tva
parallella processer som behdver samverka for att
Oka fordonens energieffektivitet och minska deras
klimatpaverkan.

Godstransporter pa bat och tag

Industrin i Varmland domineras av tung skogs- och
stalindustri som exporterar en hég andel av
produktionen. Insatsomradet fokuseras pa att flytta
Over transporter till tdg och bat dar det ar majligt,
samt att framja fossilfria branslen och samordnade
varutransporter i omraden som saknar tillgang till
hamn och jarnvag.

Foto: Region Vdrmland
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Agenda 2030

Vid FN:s toppmote 2015 antog varldens regeringar Agenda 2030, som ar en agenda for en socialt,
ekonomiskt och miljomassig hallbar utveckling i alla lander. Agendan innehaller ett antal mal som ska
I6sa klimatkrisen och att forverkliga de manskliga rattigheterna genom att utrota extrem fattigdom,
minska orattvisor och ojamlikhet samt att framja fred och rattvisa pa global och lokal niva.

Det &r regeringens ambition att Sverige ska vara ledande i genomférandet av Agenda 2030, bade pa
hemmaplan och genom att bidra till det globala genomférandet av agendan. Statliga myndigheter har
tillsammans med regioner och kommuner ett ansvar att fa med hela samhallet i omstallningen,
exempelvis genom att utforma mal och nyckeltal utifran malen och delmalen i Agenda 2030.
Trafikverket har konkretiserat dessa i Malbild 2030 Tillganglighet i ett hallbart samhalle (Trafikverket
2019). Malen for transportsystemet sammanfattas i tre punkter som ger en utblick fram till &r 2050:

e Transportsystemet ar inkluderande och erbjuder god tillganglighet fér bade medborgare och
naringsliv oavsett var vi bor eller verkar i landet.
e Transportsystemet ar fossilfritt och dess miljopaverkan minimal.

¢ Ingen dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor eller av luftféroreningar
och buller.

Utifran dessa har tio prioriterade aspekter identifierats.

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
IHELA LANDET FORALLA OCH ENKELHET

LUFTKVALITET BULLER

\ 4
1 v

Bildkélla: Trafikverket
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Infrastruktur

Varmland har en tydlig enkarnig struktur dar de stora transportlederna gar som ekrar till och fran
Karlstad. En stor del av lanet har I1ag befolkningstathet och avstandet mellan lanets
kommunhuvudorter ar relativt Idnga. Av lanets invanare bor cirka halften inom 25 kilometer fran
centrala Karlstad. Befolkningstatheten i Karlstadsregionen ligger i nivd med centraleuropeiska matt.
For att utveckla den regionala marknaden med Karlstad som centralort ar sakra och effektiva person-
och godstransporter en viktig férutsattning.

Vagnat

Vagnatet utgdér stommen i lanets transportsystem. Det statliga vagnatet i Varmlands Ian omfattar cirka
500 mil varav cirka 40 mil &r nationella stamvagar (Sveriges europa- och riksvagar som binder ihop
landet.) och 54 mil tillhér gruppen 6vriga riksvagar. Det finns aven en stor mangd enskilda vagar i
lanet, bade med och utan statsbidrag. Den sistnamnda gruppen ar storst bade i Varmland och i
Sverige. Enskilda vagar med statsbidrag omfattar 508 mil i Varmland.

Under varen 2016 beslutade Trafikverket om en ny indelning av vagnatet utifran vagens funktion och
vaghallare. Indelningen benamns Funktionellt prioriterat vagnat och togs fram i dialog med
lansplaneupprattarna. Syftet ar att peka ut vilka vagar som ar viktigast for nationell och regional
tillganglighet avseende lastbilar, personbilar och bussar. Funktionellt prioriterat vagnat delas in i tre
olika skikt och i fyra olika funktioner:

Skikt Funktioner

Regionala vagar Langvaga personresor

Kompletterande regionala vagar Dagliga personresor
Kollektivtrafik

Tabell 1: Skikt och funktioner for funktionellt prioriterat vagnét.

Med funktionellt prioriterat vagnat som underlag ar ambitionen att minska risken fér férsamrad
tillganglighet 1angs med vagarna. Funktionellt prioriterat vagnat ska bland annat anvandas vid
atgardsplanering samt beskrivning av brister och vid prioritering av atgarder. Pa kartorna nedan (Figur
1 till Figur 7) illustreras det funktionellt prioriterade vagnatet i Varmland, uppdelat i funktioner och skikt.
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FUNKTIONELLT PRIORITERAT
VAGNAT (FPV)

Nationella och
internationell vagar

I
xxw Regionalavagar

Kompletterande
regionala vagar

Malung

NORGE

Kongs-
vinger

Mysen

/

)

%
. ™
Kristine=xg
hamn

Karlskoga

Vidnern

o 11
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© Lantmateriet, geodatasamverkan

Mellerud

Figur 2: Funktionellt prioriterat vdgnét i Varmland.
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FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT
(FPV) - GODSTRANSPORTER

Nationella och internationella vigar
= Regionala vagar

Malung
Kongs-
vinger
E16 Eksharad
Torsby
H ors
26
246
N
\ Sunne”" unig
A j fors,
DY
R 240 -
61 l \
Arvikags 62 \\ s
Mysen N P S
iR AN ?)
4
172 S y Kib

R —
Oslo

237

Kpristad
Grums? mﬁ/\\—*\@
.

A Karlskoga
Eﬁ Kristine-
hamn
Vénern
30 km
Mellerud © Lantmiteriet, geodat kan

Figur 3: Funktionellt prioriterat vdgnét (FPV) fér godstransporter
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FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT
(FPV) - LANGVAGA PERSONRESOR

Nationella och internationella vagar

mmmm— Regionala vagar

Holjes
Malung
62
NORGE
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Figur 4: Funktionellt prioriterat vdgnét (FPV) fér langvdga personresor.
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FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT
(FPV) - DAGLIGA PERSONRESOR
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= Regionala vagar
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Figur 5: Funktionellt prioriterat vdgnét (FPV) fér dagliga personresor.
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FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT
(FPV) - KOLLEKTIVTRAFIK

Nationella och internationella vagar
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Figur 6: Funktionellt prioriterat vdgnét (FPV) for kollektivirafik.
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Goteborg

Figur 7: Nationella stamvégar i Mellansverige.

Vagar
E16 ar europavag och nationell stamvag och férbinder riksgransen vid Torsby med Gavle via
Borlange. Strackan mellan Torsby och Dalarnas lan gar i gemensam strackning med E45.

E18 ar europavag och nationell stamvag och férbinder Varmland med Stockholm, Malardalsregionen
samt Oslo. E18 har stor betydelse for internationella, nationella och regionala person- och
godstransporter. E18 ar fran och med sommaren 2017 moétesseparerad fran lansgransen i ost till
Valnas trafikplats. Den tidigare mest olycksdrabbade strackan vaster om Karlstad ar sedan 2019
motesseparerad.

| en atgardsvalstudie fran 2019 har E18 genom Karlstad centralort studerats. Strackan har brister i
tillganglighet, sakerhet och miljdhansyn. Kébildning pa grund av ékande biltrafik och lag kapacitet i det
angransande kommunala vagnatet skapar osakra trafiksituationer, oférutsagbar arbetspendling
(personbil och kollektivtrafik) och negativ paverkan pa godstransporter. Situationen kommer enligt
basprognosen férvarras. Cykel- och gangtrafik paverkas negativt av vagens barriareffekt.

E45 ar europavag och nationell stamvag. E45 férbinder Varmland med Goéteborg, vastkusten och
Dalarna med sina skidanlaggningar. Vagen har darmed stor betydelse for turisttrafik genom regionen
men ar aven viktig for lokal och regional trafik i Fryksdalen. Vagen har ocksa betydelse for godstrafiken
mot Goteborg och Vastra Gotaland.
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Vagen ar motesseparerad mellan Amal och Saffle. Den gemensamma strackningen med E18 mellan
Segmon och Bjérkasmotet &r métesseparerad med undantag for stréackan Slottsbron-Gruvén. Ovrig
strackning ar i dagslaget tvafaltig med varierande vagbredd och vagstandard. Strackan Saffle-
Valnasmotet planeras for moétesseparering och 2+1-vag i nationell plan med planerad byggstart 2025.

Riksvag 26 forbinder Varmland med Vastra Gétaland och Jonkdping och har stor betydelse for
turisttrafiken till norra Dalarna (Salen och Idre) samt fér regionaltrafik i 6stra Varmland. Vagen ar
tvafaltig med varierande bredd.

Riksvag 61 har stor betydelse for trafik mellan Karlstad och vastra Varmland. Vagen utgér stommen i
den fér Varmland viktiga granshandeln mellan Norge och Sverige. Den forbinder kommunerna Eda,
Arvika och Kil med Karlstad och de nationella vagstraken E18 och E45. Efter E6 vid Svinesund ar
riksvag 61 den mest trafikerade med drygt 8 100 fordon per dygn vid granspassagen. Vagen anvands
ocksa till stor del for godstrafik mellan Norge och Sverige. Av fordonsrdrelserna utgér cirka 15 procent
tung trafik. De senaste aren har trafiken dver gransen Okat markant pa grund av vaxande granshandel
och arbetspendling. V&
For strackan llanda- Bergwk pa vag 61/62 planeras kapacﬂetshOJande atgarder for att forbattra
forutsattningarna for arbetspendling samt 6ka trafiksakerheten.

Vagen ar motesseparerad pé strackorna Karlstad - Fageréas, Kalleviken-Gate, Klatten-Amotfors,
Amotfors-Norra By och Graninge-Speke. P& 6vriga delar ar végen tvafaltig med varierande véagbredd
och vagstandard. For strackan Framnas-Hogboda finns planer for ytterligare cirka 8 kilometer-métesfri
vag. Pa den norska sidan har standarden pa riksvag 2 mot Kongsvinger, Gardemoen och Oslo
forbattrats vilket ocksa har inneburit 6kad trafik pa riksvag 61. | anslutning till helger, sarskilt
storhelger, ar det tidvis kapacitetsproblem mellan Charlottenberg och riksgransen till féljd av
granshandeln.

Trafikverket har genomfort atgardsvalstudie for hela riksvag 61 mellan Karlstad och riksgransen.
Kommunerna Karlstad, Kil, Arvika och Eda ar involverade och syftet ar att hela strackan pa sikt ska
métessepareras. Atgéardsvalstudien innehéller rekommenderade objekt och kan anvandas som
underlag infor revideringen av lansplanen 2022—2033. Tre atgarder pekas ut som mgjliga att finansiera
via trafiksakerhetspott: Genomfart Arvika, Nolbykorset, Fagerasmotet.

Riksvag 62 har stor betydelse for regional trafik mellan Karlstad och norra Varmland samt for
turisttrafik primart fran is6dra Sverige till fijallomraden i Dalarna, norra Varmland och Trysil i Norge.
Vagen ar motesseparerad mellan Karlstad och Norra Sanna. | 6vrigt ar den tvafaltig med varierande
vagbredd och vagstandard. Planering for ytterligare motesseparering pagar fran Norra Sanna till Deje i
tre etapper.

Riksvag 62 forbinder Hagfors, Munkfors och Forshaga med Karlstad samt de nationella vagstraken
E18 och E45. Riksvag 62 har stor betydelse for arbetspendling och godstransporter, framst
virkestransporter fran norra Varmland. For de stora stalindustrierna i Hagfors och Munkfors har
vagen stor betydelse for arbetspendling och godstransporter eftersom orterna saknar
jarnvagsforbindelse. Mellan Bergvik och llanda planeras atgarder for att forbattra trafiksakerhet och
framkomlighet.

Riksvag 63 forbinder Varmland med Bergslagsomradet och da framst kommunerna Hallefors,
Ljusnarsberg och Ludvika. Riksvag 63 har stor betydelse fér regional trafik mellan Karlstad och 6stra
Varmland. Vagen ar motesfri fran E18 i Karlstad till Vallargardet. | 6vrigt ar vagen tvafaltig med
varierande vagbredd och vagstandard. Trafiksakerhetsforbattringar planeras vid Brattforsheden ar
2023.

Riksvag 63 forbinder Filipstads kommun med Karlstad och de nationella vagstrdken E18 och E45 mot
Oslo respektive Goteborg. Vag 63 har betydelse for arbetspendling och godstransporter. Det finns i
nulaget ingen persontagstrafik mellan Filipstad och Karlstad beroende pa att befintlig jarnvag
(Inlandsbanan) via Kristinehamn innebar en stor omvag.
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Véag 236 och 554 forbinder Hammardé kommun med Karlstad. Vagarna géar pa 6stra respektive
vastra sidan av Karlstad och férbinder Hammardé kommun med E18. Vagarna har betydelse fér bade
godstransporter, dagliga personresor och kollektivtrafiken.

Utover europavdgarna och riksviagarna finns ett antal lansvagar som ar av sarskild vikt for
transporter mellan kommunerna i lanet. Exempel pa dessa &r vag 175 Séffle-Arvika, vag 172 Arjang-
Arvika, vag 240 Vase-Hagfors, de vast-6stliga férbindelserna vag 241 Sunne-Munkfors samt vag 239
som forbinder Eksharad i nordéstra Varmland med Torsby och E16 mot Norge. Vag 237 mellan
Storfors och Karlskoga som ar viktig for arbetspendling.

Véagar utanfor Varmland som ar av sarskild vikt for lanets koppling till ndrliggande
tillvaxtregioner &r E18 till Stockholm, Malardalen och Orebro samt E45 till Géteborg. Varmland ar
ocksa beroende av standarden pa det norska vagnatet dar framst E18 till Oslo och riksvag 2 till
Kongsvinger med koppling till Gardemoen utgor viktiga forbindelser.

Jarnvagar

Karlstad ar regionens huvudort och knutpunkt for .
kollektivtrafik. Den fysiska punkten dar flest jarnvagar mots \
ari Kil.

Karlstad bangard utgér en flaskhals for bade person- och
godstagstrafiken, med begransningar avseende bade spar
och perronger. Inom ramen for projektet Tag i Tid? planeras
fem atgarder for forbattrad kapacitet i anslutning till Karlstad
varav motesspar vid pramkanalen ar fardig. Tva nya
motesspar och ett resecentrum planeras. Darutover utreds
en ny godsbangard.

| atgardsvalsstudien Gods Varmland fran ar 2020
konstateras att Varmland behdver en ny bangard for
godshantering. Bangarden ska ha maojlighet att utvecklas till
en godsnod fér omlastning av gods. Detta har tidigare
planerats till Valsviken i Karlstad men beslut har inte fattats
pa grund av férdyring och att finansiering inte ar sakrad.
Under 2021 kommer Trafikverket ta ett omtag i fragan om var
bangarden ska placeras.

Under 2016 genomfoérdes aven en atgardsvalsstudie om hur
kapaciteten kan férbattras pa Kils bangard. Investeringar i
Kils bangard ar nédvandiga for att utveckla tagtrafiken, inte
minst for kapacitetsforstarkningar mellan Oslo och
Stockholm. Bristerna kvarstar fortfarande.

Varmlandsbanan (Laxa-Charlottenberg) ar den mest
centrala lanken i Varmland som férbinder huvudstaderna
Stockholm och Oslo. Banan ar enkelsparig och bedéms av
Trafikverket ha stora kapacitetsbegransningar, framst pa
delen Kristinehamn-Karlstad-Kil. Nya motesstationer byggs
for narvarande i Vase och Valsviken och beraknas vara
fardigstallda 2023 respektive 2021. | Vase aterstar darefter
en etapp att forlanga sparet 6sterut for att uppna en fullangd
om 3 200 meters motesspar.

Foto: Region Vérmland'

2Tag i Tid &r ett projekt mellan Region Varmland, Karlstads kommun, Trafikverket och Jernhusen med syfte att forbéattra
punktligheten och minska stérningar. Ett nytt resecentrum i Karlstad ingar i projektet.
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Strackan Laxa-Kil ar anpassad for Stax 25 (statisk axellast pa 25 ton) och lastprofil C.
Hastighetsstandarden ar 160—-200 km/h pa delen Laxa-Kil och 140-160 pa delen Kil-Charlottenberg.
Pa grund av eftersatt underhall finns det en risk for att storsta tillatna hastighet (STH) pa delar av
banan maste sankas. Spar- och vaxelbyte ar planerat till 2022 och 2024 vilket kommer att 6ka banans
robusthet.

De storsta bristerna pa Varmlandsbanan ar dalig kapacitet pa strackan Kil-Karlstad-Kristinehamn. En
serie etapper av dubbelsparsutbyggnader mellan Kristinehamn och Kil ar nédvandiga i ett forsta skede
tillsammans med moétesspar mellan Kil och riksgransen. For att uppna dnskade restider och trafikering
mellan Stockholm och Oslo behdvs dubbelspar langs hela strackningen.

Norge/Vanerbanan (Kil-Géteborg) utgér en del av godsstraket vaster om Vanern och forbinder
Varmland med Goteborg. Cirka 40 procent av trafiken pa banan ar godstrafik. Banan ar enkelsparig.
Hela strackan Kil-Géteborg ar anpassad till Stax 25 och lastprofil C. Hastighetsstandarden ar relativt
lag (120-140 km/h) och restiden mellan Karlstad och Géteborg ar minst tva timmar och 24 minuter.
Strackan Oxnered-Goéteborg &r dubbelspar med hastighetsstandard (200 km/h) vilket férbattrat
kapacitet och restid pa strackan. Da bade regional persontrafik och godstrafik 6kat den senaste tiden
ar det fortsatt kapacitetsproblem, i synnerhet narmast Goteborg.

Ett forbindelsespar mellan Norge/Vanerbanan och Hamnbanan och en ny jarnvagsbro med
dubbelspar 6ver Goéta alv har forbattrat kapaciteten betydligt for godstrafiken till och fran Goteborgs
hamn. Mellan Kil och Oxnered har kraftférsérjningen forstarkts, vilket innebér att langre och tyngre tag
kan trafikera strackan. Mellan Kil och Skalebol ar métessparen for korta for en effektiv trafikering vilket
leder till kapacitetsproblem.

Bergslagsbanan (Gavle-Kil) som forbinder Géteborg via Varmland med Borlange, Falun och Gavle
med vidare koppling till Norrland, ar viktig for nationella godstransporter. Trafiken prognosticeras dka
kraftigt for att frigora kapacitet pa Vastra stambanan. Banan ar enkelsparig och under vissa tider pa
dygnet rader kapacitetsbrist utmed hela strackan Gavle-Kil. Den tidigare flaskhalsen Stalldalen-Kil har
trimmats for 6kad kapacitet. Huvuddelen av banan ar anpassad till Stax 25 och lastprofil C.
Hastighetsstandarden ar 1ag och banan trafikeras idag av godstag.

Fryksdalsbanan (Kil-Torsby) har en viktig funktion i det regionala transportsystemet. Den férbinder
Torsby och Sunne med Karlstad och utgdr en av stomlinjerna i den regionala kollektivtrafiken. Banan
ar enkelsparig och oelektrifierad samt saknar fjarrstyrd trafikstyrning. Sparet ar skarvspar med lag
kvalitet, vilket medfér hdgre underhallskrav samt lagre hastighetsstandard. Trafikverket har ett
pagaende arbete for att 6ka sakerheten pa banan genom att reducera antalet plankorsningar och
uppféra bommar pa kvarvarande plankorsningar. Aven kurvor ratas ut, syftet &r att méjliggéra hégre
hastighet pa banan.

Dagens standard tillater 60—90 km/h fér motorvagn med punktvis nedsattning till 40 km/h. For godstag
ar hastigheten 60—70 km/h strackan Kil-Sunne, med nedsattning till 20 km/h precis sdder om Kolsnas.
Norr om Sunne ar hastigheten 50 km/h for godstag med punktvis nedsattning till 40 km/h. Restiden pa
strackan Kil-Torsby (82 km) uppgar som snabbast till en timme och fjorton minuter. Banan medger
axellaster upp till 22,5 ton och lastprofil A.
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Inlandsbanan
(Kristinehamn-Filipstad-
Persberg) har pa strackan
skiftande standard efter
upprustningar pa senare
ar. Strackan Daglésen-
Persberg ar enkelsparig
och oelektrifierad samt
saknar fjarrstyrd
trafikstyrning och trafiken
utgors i huvudsak av
godstag. Banan har
anvants aven for turisttrafik
mellan Kristinehamn och
Mora under 2019. Den
stédngda delen mellan
Mora och Persberg har av
Trafikverket inte bedémts
som marknadsmassigt
[6nsam att dppna upp.

Sparet har lag kvalitet,
vilket medfor att
hastighetsstandard och
komfort ar lag. Den nyligen
elektrifierade strackan
Kristinehamn-Nykroppa
har genom punktinsatser
pa senare ar fatt en utdkad
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Figur 9: Jdrnvégar i Mellansverige.

funktion delvis tack vare den sa kallade Nykroppatriangeln som mojliggér trafikering strackan
Karlstad-Kristinehamn-Borlange-Falun-Gavle med genomgaende person- och godstag.

Skoghallsbanan (Karlstad-Skoghall) ar enkelsparig och elektrifierad men saknar fjarrstyrd
trafikstyrning. Banan medger Stax 25 samt lastprofil C och anvands for godstransporter till och fran
Skoghalls bruk. Det saknas triangelspar mellan Skoghallsbanan och Varmlandsbanan mot vaster
vilket innebar att tagen maste vanda pa Karlstad C. Det i sin tur bidrar till kapacitetsbristerna pa
Karlstad C och Varmlandsbanan.
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Stockholm-Oslo

Varmlands position mellan de tva huvudstadsregionerna Stockholm och Oslo ar central for
utvecklingen. Utvecklingen hammas av bristerna i jarnvagsinfrastrukturen. Strackan mellan Stockholm
och Oslo ar bara cirka 40 mil men restiden éver 5 timmar med tag, vilket ar betydligt langre an flyget
inklusive anslutningsresor och néra restiden med bil. Aven kapaciteten avseende antal tag &r
begransad pa grund av enkelspar, i synnerhet genom Véarmland. Karlstad, Vasteras och Orebro &r alla
tre vaxande nodstader i straket dar Karlstads utveckling har begransats mest av brister i
infrastrukturen. Karlstad har restider till Stockholm respektive Oslo pa cirka 2,5 timmar med tag.

En uppgraderad tagforbindelse i straket skulle ha stor betydelse for Varmlands utveckling genom att
Oka utbytet mellan huvudstaderna och nodstaderna i straket. Trafikering och stoppstruktur avgors av
tagoperatorerna utifran marknadsunderlaget. Den kommersiella trafiken kan kompletteras med
upphandlad trafik -regionala tag - vilket innebéar att &ven andra kommuner och orter skulle fa battre
tillganglighet. Tillgangligheten dkar &ven genom byten mellan regionaltag och snabbtag som trafikerar
hela strackan.

Visteras

Karlstad

Bildkélla: Stockholm-Oslo 2.55 AB

Utredningar och atgarder

Trafikverket har studerat straket i en atgardsvalstudie med fokus pa jarnvagsforbindelsen som idag ar
den storsta begransningen i strakets utvecklingspotential. Trafikverket har aven gjort ett antal
fordjupade utredningar om delstrackor, exempelvis Kil-Kristinehamn och Kil-riksgransen och tagit fram
forslag pa kapacitetshéjande atgarder. Inom ramen for projektbolaget Oslo-Stockholm 2.55 har studier
bestéllts av bland annat WSP och Sweco avseende klimateffekter, bostadsbyggande, restidsnyttor
med mera.

Hela straket bestar av flera delstrackor:

e Stockholm-Visteras dar utbyggnad av Malarbanan till fyra spar centralt i Stockholmsregionen
har paborjats.
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o Visteras-Orebro dar ett flertal flaskhalsar i form av enkelspar och hastighetsbegransande
strackningar behdver breddas och ratas ut.

e Orebro-Kristinehamn dar en jarnvégskoppling idag saknas. Den sé kallade Nobelbanan kortar
restiden avsevart och avlastar Hallsberg samt Laxa-Kristinehamn.

¢ Kristinehamn-Arvika ar Sveriges mest belastade enkelspar med stora kapacitets- och
kvalitetsbrister som bland annat leder till en av Sveriges lagsta punktligheter i férhallande fill
tidtabellen. Vissa atgarder ar beslutade, se Varmlandsbanan ovan. Banan behdver hdjd kapacitet
genom dubbelspar hela vagen.

¢ Arvika-Oslo behdver en ny genare strackning for att nd konkurrenskraftiga restider. Olika
strackningar har studerats och mdjliga alternativ finns som kortar restiderna.

Malbilden for den fardiga strackningen ar dubbelspar Iangs hela strackan och en restid mellan
Stockholm och Oslo pa under tre timmar, vilket atgarderna sammantaget bedéms uppna. Delatgarder
har planerats langs strackningen, framfor allt Iangs Varmlandsbanan men aven andra strackor. De
strackor som innebar nyinvestering finns idag inte i nationell plan i Sverige eller Norge. Den initiala
ambitionsnivan pa dagens atgarder handlar framst om att uppratthalla grundldggande funktion och
sakerstalla kvaliteten. Det racker inte for att frigbra de potentiella nyttorna fér arbetsmarknad och
naringsliv som kortare restid skulle innebara.

Nyttor for hela Varmland

Trafikverkets beddmning ar att projektet Oslo-Stockholm i flera avseenden har mycket positiva effekter
pa utvecklingen. Forutsattningarna forbattras for naringslivet, bade inom Sverige och internationellt.
Arbetsmarknaden starks genom kortare restider och 6kad kapacitet.

Trafikverket har analyserat de samhallsekonomiska nyttorna och konstaterat att de ar betydande och
overvager kostnaderna for utbyggnaden. Nyttorna handlar bade om positiva regionalekonomiska
effekter, utbkade arbetsmarknader och kortare restider for invanarna. En viktig aspekt ar att det framst
ar det regionala resandet langs strackningen som ger storst nyttor, inte resor fran andpunkterna.

Nyttorna tillfaller inte enbart de stora nodstéaderna utan aven andra kommuner i straket och dess
narhet. De ekonomiskt positiva effekterna ar starkast i kommuner dar jarnvagen ansluter men genom
de lokala arbetsmarknaderna som omfattar flera kommuner tillkommer nyttan fler delar av Varmland
och Mellansverige ocksa utanfor strackningen.

Klimatnyttan med dverflyttning av resenérer fran flyg, personbil samt gods fran lastbil innebar
minskade koldioxidutslapp med cirka 43 000 ton per ar enligt Trafikverket. | en uppdaterad analys har
analysforetaget WSP har beraknat utslappsminskning fran flyg till cirka 66 000 ton
koldioxidekvivalenter exklusive hoghdjdseffekter. Det innebar att utslappen fran sjalva byggnationen
kompenseras genom minskat flygande i spannet 7—19 ar och darefter ar klimateffekten positiv.

Vagnatet Oslo-Stockholm

Aven vagnéatet mellan Stockholm och Oslo har brister som behéver forbéattras, dar huvuddelen av
bristerna ar lokaliserade till Varmland. Brister finns pa E18 mellan Valnas och Tocksfors dar
métesseparering saknas, en stréacka som varit planerad men &nnu inte tagits upp i nationell plan. Aven
genomfarten genom Karlstad har brister som leder till trangsel, bristande sékerhet och lagre kapacitet.
Riksvag 61 ar en viktig koppling till Norge och har stor andel av granstrafiken. Dar behovs
sakerhetsforbattrande atgarder langs storre delen av strackan.
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Flygplatser, godsnoder och mobilitet

Flygplatser
Karlstad Airport ar lanets storsta flygplats. ‘:
Flygplatsen har betydelse for tillganglighet inom
och utom Sveriges granser. Tidigare fanns
reguljartrafik till Arlanda och Frankfurt dar den
sistnamnda hade kostnadstackning av Karlstads
kommun. | Sverige far endast upphandling av trafik
ske genom Trafikverket. | dagslaget kvalar inte
flygplatsen in for upphandling enligt Trafikverkets
tillganglighetskriterier. Det innebar att flygtrafiken
maste ske pa kommersiella grunder. Om de
kommersiella linjerna aterupptas och i vilken
omfattning ar i dagslaget ovisst. | nulaget finns viss
chartertrafik.

Karlstads Airport ar sedan 2019 utnamnd till
temporar beredskapsflygplats som en del i
totalférsvaret. Det innebar att flygplatsen behéver
halla 6ppet dygnet runt for samhallsviktiga
transporter, exempelvis ambulansflyg, och att
flygplatsen erhaller statlig ersattning for det. Det
statliga bidraget tacker dock inte kostnaderna fullt
ut. En utredning pagar under 2021 dar Karlstad
Airport kan komma att utses till permanent
beredskapsflygplats. Ambulansflyget stod for
nastan halften av flygrérelserna pa flygplatsen
under pandemiaret 2020.

| Hagfors och Torsby finns kommunala flygplatser med reguljar trafik till Stockholm. Fér denna trafik
erhalls statliga bidrag och trafiken upphandlas pa uppdrag av Trafikverket vart fjarde ar, vilket minskar
majligheten till Iangsiktig planering.

Infor upphandling utférs en tillganglighetsanalys. Foto: Region Vérmland For

boende i vastra Varmland kan Gardemoen (Oslo) vara
en alternativ flygplats fér internationella resor. Andra nérliggande flygplatser ar Orebro vilken har
lagprisflyg och chartertrafik till Sydeuropa. | Orebro finns @ven en relativt omfattande godstrafik med

flyg.

All trafik fran Varmlands tre flygplatser har pausats under pandemin men den upphandlade trafiken
fran Torsby till Arlanda aterupptogs i april 2021.

Hamnar

For delar av naringslivet i Varmland ar sjoéfarten av stor betydelse. | Varmland finns hamnar i Karlstad
och Kristinehamn samt vid Gruvéns bruk och Skoghalls bruk. Ovriga stérre hamnar i Vanern &r
Honsater, Otterbacken, Lidkdping och Vanersborg. Kristinehamns hamn har byggts om till en modern
multimodal terminal med goda méjligheter till omlastning mellan fartyg, tdg och lastbil. Aven Karlstads
hamn ar multimodal och en majoritet av den godsmangd som hanteras i Karlstad ar omlastning mellan
lastbil och tag.

Resecentrum

Bytespunkter mellan olika transportslag utgor strategiska delar av infrastrukturen. Den mest nyttjade
bytespunkten Karlstad station hade innan pandemin cirka 1 000 pastigande tagpassagerare och cirka
3 300 pastigande pa bussar per dygn. Utdver dessa tillkommer ocksa passagerare med kommersiell
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busstrafik. Enligt planen ska nytt resecentrum i anslutning till befintlig jarnvagsstation byggas.
Projektet genomférs gemensamt mellan Region Varmland, Trafikverket, Jernhusen och Karlstads
kommun.

Jarnvéagsstationerna i Arvika, Charlottenberg, Kil, Skoghall, Sunne och Arjang &r ombyggda till
resecentrum. | Hagfors, Filipstad, Saffle och Grums finns busstationer med motsvarande standard
som resecentrum. For Forshaga, Munkfors, Kristinehamn och Tdcksfors pagar planering infor
ombyggnad. Skillnaden mellan resecentrum och busstation ar att ett resecentrum kopplar samman
buss och tadg, medan en busstation kopplar samman olika busslinjer.

Intermodalitet

| Varmland finns mojligheter att kombinera olika transportslag for godstransporter. Det ar mojligt att
anvanda sjofart, vag och jarnvagstransporter. | Karlstad med omnejd ar transportflédena stérst och dar
finns ocksa bast forutsattningar for intermodalitet eftersom fler transportslag och viktiga strak moéts.

Bade i Kristinehamn och Karlstad finns multimodala hamnar dar sj6farts-, vag- och jarnvagstransporter
kan kombineras. Huvuddelen av godsnoderna ar knutna till omradet i och runt Karlstad. | dvriga lanet
finns det mojligheter till omlastning av gods mellan jarnvag och vag, dar omlastningsterminalen i
Torsby har medfort att en stor del av timmertransporterna fran norra delen av lanet nu gar pa jarnvag.

| kapitlet om godstransporter i Varmland beskrivs godsstrukturens funktion narmare.

Sedan december 2014 omfattas Vanern och Géta alv av regler for inlandssjofart, nagot som bedéms
Oka forutsattningarna att anvanda sjofart i storre utstrackning i framtiden aven for inrikestransporter.
Utpekade nationella strak for langvaga godstransporter i Varmland ar Bergslagsbanan,
Norge/Vanerbanan och E18, dar en stor del utgdr transittrafik som passerar eller méts i noderna Kil,
Karlstad och Kristinehamn. Av de nationellt utpekade strategiska noderna fér godstransporter ar
narmaste central kombiterminal Hallsberg och narmaste centralhamn ar Géteborg. | Figur 10
redovisas godsnoderna i Varmland.

Mobilitet

En kombination av olika fardmedel som erbjuds som tjanst snarare an produkt kallas ofta for
mobilitetstjanster eller mikromobilitet. Det kan handla om cyklar, elskotrar eller bilpoolsbilar som hyrs
for enskilda resor och med hdg tillganglighet. Kommersiella mobilitetstjanster etableras oftast i stérre
stader pa forsok for att sedan expandera. Kommersiella bilpooler har tidigare funnits i Karlstad men
inga aktiva kommersiella bilpooler tycks erbjuda tjanster i Varmland varen 2021.3 Ett flertal aktorer
arbetar med uthyrning av bilar mellan privatpersoner vilket forekommer i Varmland. | Karlstad
etablerades en kooperativ bilpool ar 1999 och finns fortfarande kvar.

Taxi raknas som kollektivtrafik men tack vare
mojlighet att bestalla digitalt ar trafikslaget
angransande till mobilitetstjanster. Ett flertal
taxitjanster finns etablerade i Karlstad och aven i
flera kommuner, exempelvis Arvika, Eda,
Filipstad och Grums.

Traditionell biluthyrning 6ver disk for kortare
eller langre perioder finns etablerat i Varmland
via traditionella aktérer och bensinstationer.
Etablerade foretag hyr ut personbilar i Sunne, : -
Torsby, Saffle, Filipstad, Arvika, Kristinehamn, Foto: Wikimedia commons
Karlstad Airport och Karlstads station.

Cykeluthyrning finns for turistdndamal.

3 Bilpoolen.nu, Move about, Sunfleet, M, SAMBIL har kontrollerats.
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Figur 11: Karta 6ver transeuropeiska transportnétverket (TEN-T)

Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T)

Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) ar EU:s prioriterade natverk for transporter. Natverket ar
under revidering och ska bland annat anpassas efter EU:s gréna giv. Revideringen ar annu inte
fardigstalld och foljande stycke baseras darfor pa de nu gallande principerna fran 2013. | natet ingar
samtliga transportslag och syftet ar att lanka samman det europeiska transportsystemet och utgéra en
grundstomme for transport inom EU:s inre marknad samt att knyta ihop stora befolknings- och
ekonomiska centrum. TEN-T avser I6sa fem huvudproblem:

Det saknas forbindelselankar, sarskilt vid gransévergangar.

Det rader stora skillnader mellan infrastrukturens kvalitet och tillgang i olika medlemsstater.
Det behdvs battre kopplingar mellan de olika trafikslagen.

Vaxthusgaser fran transportsektorn ska minska med 60 procent till ar 2050.

Det finns fortfarande stora skillnader mellan regler och krav i EU:s medlemsstater.

For att I0sa dessa problem ska bland annat infrastrukturella flaskhalsar avlagsnas, infrastruktur
uppgraderas och gransodverskridande transporter forenklas och férbattras. Satsningarna i
infrastrukturen ska aven leda till nya innovativa I6sningar inom exempelvis temat hallbara transporter.
TEN-T ska byggas ut pa tva nivaer bestaende av ett évergripande nat (Comprehensive) och ett
stomnat (Core). Det 6vergripande natet syftar till att sékerstalla full tackning av EU och tillganglighet
for alla regioner.

Pa sikt ska arbetet leda till att transportnatet gradvis bidrar till att forbattra den inre marknaden, starka
territoriell, ekonomisk och social sammanhallning och minska utslapp av vaxthusgaser inom hela EU.
Hela det 6vergripande natet ska vara fardigstallt senast 2050.
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Stomnatet ar de delar av det dvergripande natet som ar viktigast for att malen i strategin for det
transeuropeiska transportnatet ska uppnas. Det ska aterspegla utvecklingen av trafikefterfragan och
behovet av multimodala transporter. Sarskilt prioriterat ar att det bidrar till att den 6kande rérligheten
kan hanteras, att en hog sakerhetsstandard kan sakerstallas samt till utvecklingen av koldioxidsnala
transportsystem.

EU har faststallt nio prioriterade transportkorridorer, sa kallade stomnétskorridorer (Core Network
Corridor) som ska vara fardigstallda med hég kapacitet senast 2030. Den infrastruktur som ingar i
stomnatet har stérre mdjligheter till EU-finansiering, detta hanger dock ihop med att det samtidigt stalls
hogre krav pa infrastrukturen.

Skandinavien-Medelhavskorridoren (stomnatskorridor 5) ar den som berér Sverige. Den stracker sig
mellan Valetta (Malta), den finsk-ryska gransen och Kotka. Region Varmland verkar for att
Varmlandsbanan och E18 ska uppgraderas till stomnatskorridor, bland annat genom deltagande i
CPMR* och direkta remissyttranden till kommissionen.

| Skandinavien-Medelhavskorridoren ingar:

Fem hamnar (Luled, Stockholm, Géteborg, Malmd, Trelleborg)

En jarnvagsterminal (Hallsberg)

Ett omfattande jarnvagsnat (bland annat Sédra stambanan, Malmbanan och Vastkustbanan)
Tre flygplatser (Arlanda, Landvetter, Sturup)

Betydande delar av det svenska motorvagsnatet (bland annat hela E4:an och E6:an).

CENTRUM
88 Nsdinge

Foto: Wikimedia commons

4 The Baltic Sea Commission is one of six geographical commissions that make up the Conference of Peripheral
and Maritime Regions (CPMR
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Trafik och funktion

Biltrafik

Biltrafiken ar alltjamt det dominerande trafikslaget i Varmland med flest antal resande och andel
personkilometer. Personbilstrafiken ar viktig for arbetsmarknaden, inkép och service samt fritidsresor.
Som framgar i figur 12 dkar antalet personbilar i trafik i 1anet. Okningstakten paminner om
utvecklingen pé& nationell niva dar dkningen tydligt féljer den ekonomiska konjunkturen. Ar 2019
minskade antalet fordon i trafik med 0,2 procent vilket avviker fran riket da forsaljningen av nya fordon
nationellt var hég. En mdjlig forklaring kan vara den férhdjda skatten pa nya fossildrivna bilar kallad
Bonus-Malus som infordes juli 2018.

Antal personbilar och procentuell 6kning
160000 1,6%
1,4%
150000
1,2%
140000 1,0%
0,8%
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mmmm Antal personbilar === QOkning per ar

Figur 12: Antal personbilar i trafik samt procentuell 6kning per ar i procent. Kélla: SC.

Aven trafikflodena i lanet som framgér av figur 13 féljer en liknande utveckling. Trafikarbetet dkar med
i genomsnitt 0,8 procent per ar mellan 2011 och 2019 for att darefter sjunka med cirka 10 procent
under pandemiaret 2020. | Karlstads kommun &r 6kningen stérre med i snitt 2 procent per ar mellan
2011 och 2019 och en minskning pa cirka 10 procent under pandemiaret 2020. Eftersom uppgifterna
endast ar for statliga vagar far E18 genom Karlstad stort genomslag i dessa siffror. En mgjlig slutsats
som bekraftas av den nationella bilden ar att biltrafiken 6kar dar befolkningen véxer som mest. En
utveckling som kan fortsatta tills tillgangligheten paverkas negativt av kéer pa vagarna.
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Trafikarbete med latta fordon
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Figur 13: Trafikarbete med létta fordon pa det statliga vagnétet i Vdrmland per ar i miljoner
fordonskilometer samt arlig 6kning i procent. Kélla: Trafikverket

Trafikflodena pa huvudvagnatet i
Varmland varierar mycket beroende pa

Antal fordon per

Vag | Stracka

arsmedeldygn

att stora delar av lanet ar glesbefolkat. | E18 Riksgrénsen Segmon 3000 - 6 000
De storsta floédena finns pa E18 och E18 Segmon Karlstad 10 000 - 45 000
riksvag 61 i narheten av Karlstad E18 | Karlstad vastra | Karlstad 6stra | 10 000 - 45 000
medan riksvag 62 i norra Varmland har 7&1g™ [ Karistad Kristinehamn | 10 000 - 45 000
minst trafik, se Tabell 2 och Figur 12. - = e Kariskoga 10000 - 14 000
Det finns inga storre kapacitetsbrister _

som orsakar problem med trangsel i E45 Saffle Segmon 6000 - 11 000
huvudvagnatet bortsett fran nagra E45 Grums (Véasby) Fagerads (Rv61) | 2000 -4 000
kortare strackor, framfor allt i narheten | E45 Fageras (Rv 61) | Torsby 2000 -7 000
av Karlstads tatort. Pa flera vagavsnitt E45 Torsby Lansgrénsen 1000 - 5 000
finns dock brister i framkomligheten 26 Mariestad Kristinehamn 3000 - 8 000
beroende pa lag hastighetsstandard 26 Kristinehamn Nykroppa 2000 - 5 000
;L%B?fg:glt:n;?;i Trafikverket har 26 Nykroppa Filipstad 3000 - 4 000
hastighetssankningar fran 90 till 80 26 Fllipstad Lansgransen 1500-2500
km/h de senaste aren for att 6ka 61 Karlstad Kil 10000 - 35000
trafiksékerheten. Flera kommuner har | 61 Kil Arvika 4000 -9 000
lyft fram att hastighetssankningen 61 Arvika Charlottenberg 4000 - 8 000
paverkar arbetspendlingen negativt 62 Karlstad Deje 3000 - 8 000

| stora delar av vagnatet finns aven 62 Deje Lansgransen 0-3500
brister i trafiksakerhet och barighet. 63 Karlstad Molkom 4500 - 12 000
Strackor med lag barighet finns framst | 63 Molkom Lansgransen 1500 - 5000

pa riksvag 62 och delar av E45 samt
riksvag 61. Den delvis daliga

vagstandarden forlanger restider och
forsvarar godstransporter i regionen.

Tabell 2: Antal fordon per arsmedeldygn pé olika vdgavsnitt i
Vérmland. Kélla: NVDB

Pa kartorna i figurerna 13—18 illustreras bland annat trafikmangder, vagbredder, hastighetsgranser,
driftsklasser, och trafiksdkerhetshdjande atgarder pa de storre vagarna i lanet
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Figur 14: Arsdygnsmedeltrafik samt trafiksékerhetséatgérd i Varmland.Kkélla: Trafikverket NVDB,
februari 2021

36



311

-

164

163

165

172

174 173

Figur 15: Vagbredd. Kélla: Trafikverket NVDB, december 2021.

Vagbredder

== 6,5-85m
= 85-1TIm

== Mobtesfri vag
___ Kommande

Malung | 1) E45,16 km,

Upp till 6,5 m

e 11 m eller mer

motessepareringar

Saffle - Valnas
6 (2) Vag 61, 8 km,
Framnas - Hogboda
(3) Vag 62, 17 km,
Norra Sanna -
Forshaga och
Forshaga - Deje

TH—T

245

Mariestad

?_ﬁlzlgfll

244

205

50 Km
|

37



[ ~n-

’X Hastighetsgrans
e 20 km/h
e 40 km/h
= 50 km/h
e e 60 km/h

70 km/h
== 80 km/h
e 90 km/h
@ 100 km/h
e 110 km/h

Malung

E16

245

FiliPstad

244
Storfors

237
243

Kristin®hama Karlskoga

Dggerfors

204

205
164

163

165 . :
| e Mariestad o

50 Km

m e, S

174

Figur 16: Hastighetsgrdnser 2021. Kélla: Trafikverket NVDB
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Figur 17: Bérighetsatgarder i Vdrmland 2006-2021. Kélla: Trafikverket




FOLJANDE GALLER UNDER NORMALA
VINTERVADERFORHALLANDEN:
KLASS 2 DRIFTKLASS
N&r det kommit 1 cm snd, har plogbilen
normalt 3 timmar pa sig att ploga strackan.
Efter att det slutat snoa ska vagen vara sno-
och isfri inom 3 timmar. Halkbekdmpas
normalt med salt.

KLASS 3

Nar det kommit 1 cm snd, har plogbilen
normalt 4 timmar pa sig att ploga strackan.
4 timmar efter avslutat snofall ska det finnas
atminstone sno- och isfria hjulspar pa vagen.
Snostrangar kan alltsa forekomma.
Halkbekdmpas normalt med salt.

KLASS 4

N&r det kommit 2 cm snd, har plogbilen nor-
malt 5 timmar pa sig att ploga strackan. 5 tim-
mar efter avslutat snofall far det ligga hogst 2
cm snd pa vagen. Halkbekdmpas normalt med

sanc. NORGE
KLASS 5

Nar det kommit 3 cm sno, har plogbilen nor-
malt 6 timmar pa sig att ploga strackan. 6
timmar efter avslutat snofall far det ligga hogst
3 cm snd pa vagen. Halkbekampas normalt
med sand.
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Figur 18: Driftklasser pa vdgar. Kélla: Trafikverket
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Figur 19: Rastplatser och rastfickor Kélla: Nationella vdgdatabasen NVDB, Trafikverket
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Jarnvagstrafik

Tagtrafiken har paverkats av
pandemin i stor omfattning pa grund
av restriktioner. De privata
tagféretagen har under 2020 stéllt in
tagtrafiken tills vidare. Aven okat
distansarbete har paverkat behovet
av affarsresor. Under pandemiaret
2020 minskade antalet resande med
SJ med 51 procent. | vilken grad
resandet kommer att aterga ar i
dagslaget svart att ge ett svar pa.
Innan pandemin 6kade resandet med
tag inom regionen som foljd av bland
annat utékad trafik och moderna tag.
Nuvarande omfattning av persontrafik
pa jarnvag redovisas i tabell 3. De
regionala linjerna trafikeras av
regionaltag av typen Regina och Itino.
Linjekarta for den regionala
tagtrafiken redovisas i Figur 18.

Kongsvinger
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, S CHARLOTTENBERG

(Mot Oslo)

Amotfors
Ottebol

ARVIKA
Edane

Hogboda

GRUMS O
SAFFLE ®)
AMAL (o)

(Mot Géteborg)

Nationella Antal
linjer dubbelturer/vardagsdygn*
Stockholm Karlstad 1 SJ Snabbtag
1 SJ Intercity
Goéteborg ‘ Karlstad ‘ 8 SJ Regional
Oslo Karlstad 0 pa grund av stangd grans
Regionala Antal dubbelturer/vardagsdygn
linjer
Charlottenberg, Karlstad 13 Regional
Arvika
Kristinehamn Karlstad 8 Regional
3 SJ Snabb
Amal, Saffle Karlstad 8 SJ Regional
Torsby, Sunne Karlstad 11 + 1 (start Sunne)

Tabell 3: Persontrafik 18 februari 2021, férdelat pa nationell
respektive regional linje. Kélla: resrobot.se, uttag 17 feb 2021
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O Vastra Amtervik
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O Frykasen

O Tolita

= mm mm mpp (Mot Stockholm)

Figur 20: Linjekarta tagtrafik Varmlandstrafik 2021
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Punktlighet

Den regionala tagtrafiken som bedrivs av
Region Varmland under varumarket
Varmlandstrafik har férbattrat punktligheten.
Punktligheten réknas som ankomst till
slutstation med max fem minuters férsening.

2020

2016 FOrandring

Utifran det mattet har punktligheten forbattrats | Stockholms lan 95,0 915 35
med 2 procentenheter fran ar 2016 till 87,5 gzl (e S e 20
procent till &r 2019. Punktligheten ar inte Sédermanlands lan 95,4 93,9 1,5
tillbaka pd samma hdga niva som ar 2014 da Ostergétlands lan 93,4 93,5 -0,1
den lag pa 90,2 procent. Brebro Ian 88,8 88,5 0.3
Den sammanlagda tagtrafikens punktlighet i Vastmanlands Ian 89.7 819 "8
lanet har forbéattrats fran 2016 med 10 Jonkdpings lan 94,2 924 1.8
procentenheter till 89,7 ar 2020. Detta &ar den Kronobergs lan 93,9 97 2,2
hogsta lansvisa 6kningen i Sverige under Kalmar lan 91,2 87,9 33
perioden. Enligt den definition som anvands Gotlands 1an
n"ationellt raknas ipte installda tag soom Blekinge 1an 918 90.0 18
foérsenade. If’unlftllgheten kan ha pavetkats av AT 931 907 24
att antalet tag pa banan har minskat pa grund _
av pandemin. Hallands lan 93,8 92,1 1,7
Vastra Gotalands 94,0 89,0 5,0
1an
Varmlands lan 89,7 79,7 10,0
Dalarnas lan 87,6 86,0 1,6
Gavleborgs lan 93,3 87,2 6,1
Vasternorrlands lan 93,2 88,6 4,6
Jamtlands lan 89,2 84,5 4,7
Vasterbottens lan 89,7 84,7 5,0
Norrbottens lan 78,1 71,4 6,7
Totalt 93,5 91,4 2,1

Tabell 4: STM(5), andelen persontag (procent) till
slutstation hégst 5 minuter efter tidtabell, per lan.
Anm. Gotlands lan saknar trafikerad jarnvég,
Kaélla: Trafikanalys

Foto: Region Varmland
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Kapacitetsutnyttjande

Kartbilden i Figur 21 visar utnyttjande ar
2018 innan pandemin.
Kapacitetsutnyttjandet pa den mest
belastade bandelen Kristinehamn-Kil var
mycket hogt, vilket innebar att kansligheten
for stérningar och férseningar var stor.
Under forutsattning att tagtrafiken atergar till
tidigare nivaer och att Trafikverkets
basprognoser stammer, ar kapacitetsbristen
i delar av natet mycket pataglig.

Tabell 5 visar antal planerade och framférda
tag under 2017, samt antal planerade ej
framforda tag. Belastningen ar stoérst mellan
Kil och Karlstad, vilket sammanfaller med ett

stort antal ej kdrda tag. Storst andel installda . \1
tag ar godstag. Till viss del beror det pa
exempelvis forandrad efterfragan och andra
faktorer som inte ar direkt kopplade till
infrastrukturen.

Figur 21: Kapacitetsutnyttiande jarnvégar i
Vérmland. Kélla: Trafikverket 2018

Enligt Trafikverkets prognoser férvantas persontransportarbetet pa jarnvag i Sverige 6ka med 1,9
procent per ar mellan 2017 och 2040. Tillvaxten for inrikes godstransporter pa jarnvag férvantas vara
1,6 procent per ar mellan 2012 och 2040. Den totala tillvaxten for godstrafiken beddéms bli stérre
eftersom utrikeshandeln férvantas Oka.

Varmlandsbanan

| den nationella transportplanen ar Varmlandsbanan utpekad som bristfallig avseende kapacitet,
punktlighet och langa restider. Den har studerats narmare i den férdjupade utredningen
"Varmlandsbanan — dubbelspar Kristinehamn-Riksgransen”. Dar foreslas ett antal atgarder pa kort och
lang sikt for att komma tillratta med kapacitetsbrister och att minska restiderna mellan Oslo och
Stockholm. Aven strackan Laxa-Kristinehamn-Kil saknar ledig kapacitet. Kapacitet skulle frigéras om
Nobelbanan byggdes samtidigt som viktiga nodstader i Mellansverige skulle knytas ihop med varandra
samt med Oslo och Stockholm.

Antal framférda tag per Antal planerade tag per
vardagsdygn 2017 vardagsdygn tagplan 2017

Ej framférda, planerade, tag
tagplan 2017

| Stracka .
Persontag | Godstag | Totalt | Persontdg ; Godstag | Totalt | Persontdg | Godstag | Totalt | Begransning Kapac_:ltels—
Laxa-Kristinehamn 54 32 86 57 65 112 3 23 26 | Stora Hog niva
Karlstad-Kil 102 0 102 106 0 106 4 0 4 | Stora Hog niva
Kil-Charlottenberg 79 42 121 83 75 158 4 33 37 | Stora Hog niva
K”H"mk””e”/ Nykroppa- 0 10 10 0 25 25 0 15 15 | Smaringa Hog niva
Grums-Kil 33 27 60 36 54 90 3 27 30 | Sma/Iinga Hog niva
Kil-Sunne 0 2 2 23 2 25 23 0 23 | Smé/inga Hog niva
Sunne-Torsby 15 2 16 16 2 18 1 1 2 | Sma/inga Medel
Kristinehamn-
Nykroppa 3 0 3 0 3 3 -3 3 0 | Sma/inga Medel
Daglésen-Filipstad Saknas uppfdljning Sma/Inga Mellan

Tabell 5: Antal tag pa respektive banstréackning per vardagsdygn 2017 samt berdknad
kapacitetsbegrdnsning hésten 2017. Kélla: Trafikverket, Statistikcenter datakélla LUPP
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Busstrafik

Den regionala busstrafiken bestar av ett linjenat som
binder samman lanets tatorter och aven forsoérjer
landsbygden med kollektiva transporter. | den totala
kollektivtrafiken gjordes 12,5-12,9 miljoner resor arligen
mellan 2017 och 2020, varav busstrafiken i Karlstad stod
for cirka 7 miljoner. Karlstad ar ocksa navet i det regionala
linjenatet men det finns aven tvarférbindelser inom lanet,
bland annat Arvika-Grums och Sunne-Munkfors. Utéver
Karlstad har staderna Arvika, Saffle och Kristinehamn
tatortstrafik. Idag drivs éver 90 procent av bussarna med
fornybart bransle. Malsattningen ar att samtliga bussar
drivs med férnybara drivmedel ar 2026. Trafiken ar i forsta
hand anpassad for arbets- och studiependling. Det finns
aven kommersiell linjetrafik till bland annat Stockholm,
Orebro och Oslo.

Prioriterat nat for personer med funktionsnedsattning.
Historiskt har kollektivtrafiken fokuserat pa syn, rorlighet
och hérsel. Samtliga fordon i offentligt upphandlad
kollektivtrafik i Varmland ar anpassade for personer med
funktionsnedséattning inom dessa omraden. | samband
med framtagande av malbild 2040 och regionalt
trafikférsorjningsprogram 2022-2026 har den inriktningen
bytts ut mot att istallet arbeta med universell utformning.

Fardtjansten erbjuder tillsammans med lokala
anslutningstransporter och tagtrafiken ett lanstackande
system som ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning. Flertalet av dagens stationer och
bytespunkter har brister vad avser anvandbarheten for
personer med funktionsnedsattning. Pa kartan i figur 21
visas de hallplatser och bytespunkter som &r anpassade
for funktionsnedsatta. Nybyggnation sker alltid utifran
standard for anvandbarhet.

Framtidens trafiksystem

Ar 2025 16per busstrafikavtalet fér region- och
tatortstrafiken ut vilket skapar en mdjlighet att utveckla
trafikplaneringen och att uppdatera fordonsflottan.
Busstrafiken kommer att vara navet i den hallbara mobilitet

Foto: Region Varmland

som behovs for att 6ka det hallbara resandet. Busstrafikens linjer behdver utvecklas med hansyn till
smidiga byten till andra trafikslag och knutpunkter. Férbattrad framkomlighet leder ill positiva effekter

for minskad trangsel och kortare restider.

Avsikten i kommande i trafikforsérjningsprogrammet for 2022—2026 ar att géra busstrafiken mer
flexibel genom segmentering av olika typer av busstrafik. Snabbusslinjer, expressbussar och olika
former av geografiskt avgransad anropsstyrd kollektivtrafik, kan anvandas for att anpassa utbudet och

turtathet beroende pa resandeunderlag
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Cykeltrafik

Den nationella malbilden ar att 25 procent av alla
persontransporter ska ske med gang-, cykel- eller
kollektivtrafik 2025. | resvaneundersdkningen som
genomfordes i Varmland 2014 framgar att drygt halften
av alla resor i lanets tatorter ar kortare én 5 km. Pa
strackor under 3 km star cykling for en fjardedel och pa
strackor 3—5 km for cirka en attondel av resorna. Har
finns potential for fler att cykla. En éverflyttning av
bilresor i dessa intervall till gang- och cykelresor ger
goda och matbara effekter for saval folkhalsan, miljén
och framkomligheten. Stérst potential finns i resor for
arbetspendling men det ar ocksa angelaget att 6ka
mojligheterna till fritids- och motionscykling samt
cykelturism. Okad cykeltrafik &r en viktig pusselbit i ett
hallbart transportsystem.

Samtidigt minskar cykel som andel av resorna nationellt,
sa aven i Varmland. Fran 12,5 procent 2007, 9,2 procent
2017 och under 8 procent 2020. Enligt den
mobilitetsutredning som gjorts i regionen beror detta pa
beteendevanor. Okad cykling kan behdva stimuleras
med forbattrad cykelinfrastruktur, exempelvis cykelbanor
och cykelparkering for smidiga byten till kollektivtrafik. —-"
Att &ven méjliggdra for hyrcyklar eller elektrifierad ,1“&’;’—’5/;,/,

. . vy o ‘N PN
mikromoblitet kan vara ett satt dka andelen som cyklar. ; @‘?ﬁ@ \ \ ‘
\‘\ \A X \\ \ \

Foto: Region Varmland

L) -5

N

Utanfér tatort, men delvis aven inom tatort, tvingas
cyklister till vervagande del cykla pa vagbanor eller
vagrenar. Cyklister I6per en storre risk att raka ut for en
trafikskada an bilister, vilket oftast beror pa daligt eller halt underlag. Ett férbattrat underhall kommer
troligen leda till farre olyckor och fler som cyklar . Se avsnittet om olyckor f6r mer information.

S

Flygtrafik

Tillgang till flygtrafik har generellt positiva effekter for att attrahera naringsliv och intresset fran
naringslivet i Varmland ar stort for att ha en flygplats. Trafiken vid Karlstad Airport har éver en langre
tid minskat. Flygplatsen har farre resenarer relativt andra flygplatser med motsvarande
befolkningsmangd och har inte langre nagon kommersiell reguljartrafik. Enligt en analys fran 2018 av
Jonkopings hdgskola bedémdes flygplatsen bidra till cirka 2 000 arbetstillfallen och 160 féretag i hela
Varmlands lan.

Pandemin har inneburit ett nastintill stopp for flygtrafik. Vid de varmlandska flygplatserna har den
kommersiella flygtrafiken dragits in tills vidare. Den upphandlade trafiken aterupptogs i april 2021. De
avgangar under ar 2020 som genomfoérts har huvuddelen sannolikt avgatt under férsta kvartalet 2020
innan pandemin slog till.

Fran Karlstads flygplats fanns tidigare 3—4 dagliga avgangar (mandag—fredag) till Stockholm/Arlanda
och tva dagliga avgangar till Frankfurt via Jénkdping samt en avgang till respektive ort pa séndagar.
Loérdagar gick en avgang till Frankfurt via JOnkdping. Avgangarna till Frankfurt var upphandlade av
Karlstads kommun, vilket 6éverklagades till kammarratten som i dom meddelade att kommunen inte far
upphandla flygtrafik. | Sverige ar det bara Trafikverket som har ratt att géra det. Efter pandemin rader
stor osékerhet om nadgon kommersiell linjetrafik kommer kunna etableras. Ovrig utrikestrafik innan
pandemin gick till Alicante, Gran Canaria, Rhodos, Mallorca, Kroatien, Kreta och Las Palmas under
respektive turistsdsong. Totala antalet passagerare uppgick ar 2017 till 89 954 personer.
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Fran Torsby flygplats finns daglig reguljartrafik (mandag—fredag) till Stockholm/Arlanda (helgdag
saknar anslutning). Turerna gar via Hagfors flygplats. Trafiken ar upphandlad av Trafikverket efter
beslut om allman trafikplikt. Som framgar av Tabell 6 var resandet 2 116 respektive 2 541 passagerare
for Torsby respektive Hagfors under 2017 men sjonk till tresiffriga tal under pandemiaret 2020 vilket
berodde pa att linjerna stélldes in under stora delar av aret.

Karlstad Airport har tidigare hanterat en mindre andel gods (1-2 ton per ar) och postflyg, dar gods i
huvudsak transporteras med ordinarie passagerarflyg. Sedan Postnord hésten 2013 etablerade en ny
terminal i Hallsberg, som ersatte terminalen i Karlstad och Vasteras, har den trafiken upphort.

Sammantaget beddms Karlstad Airport spela en viktig regionalekonomisk funktion fér Region
Varmland och fér den internationella tillgangligheten. Utslappen fran flygtrafiken star for mycket liten
andel av de regionala utslappen fran transportsektorn och har liten paverkan pa regionens majlighet
att na klimatmalen. Se avsnitt om utslapp fran transportsektorn. Nar restiderna till Stockholm och Oslo
kortats genom nya jarnvagsstrackningar kan Gardemoen och Arlanda utgdra nya internationella
kopplingar fér Varmlands lan.

Passagerare (2020, 2017, 2012)

Flygplats Inrikes Europa Ovriga véarlden Totalt
Hagfors 657 | 3193 2541 | 2 24 3 0 0| o0 659 3217 | 2544
Karlstad 3097 | 45882 | 38418 | 5566 | 44072 | 57150 | 2237 | 0 | 4762 | 10900 | 89954 | 100330
Torsby 277 | 3523 2167 | O 6 92 0 0| o0 277 3529 2259
Frakt, ton (2020, 2017, 2012)
Inrikes Europa Ovriga varlden Totalt
Hagfors 0 0 0 0 0 0 0 0|0 0 0 0
Karlstad 0,97 | 2,6 1,8 0 0,6 0 0 0| o0 0,97 3,2 1,8
Post, ton (2020, 2017, 2012)
Flygplats Inrikes Europa Ovriga varlden Totalt
Karlstad 0 1,2 733 0 0 0 1,2 733
Inrikes Europa Ovriga véarlden Totalt
Hagfors 155 685 642 0 1 1 0 0| o0 155 686 643
Karlstad 142 1360 1476 30 172 639 7 0| 18 179 1532 2133
Torsby 87 399 403 7 4 30 0 0| o0 94 403 433

Tabell 6: Antal passagerare, frakt, postflyg samt landningar fér respektive flygplats under 2020 och i
kursivt 2017 och 2012, Kélla: Transportstyrelsen
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Sjofart

Sjofarten bestar av kommersiell godstrafik och privat smabatstrafik. P4 Vanern transporterades nastan
1,7 miljoner ton sjogods ar 2020, vilket ar en svag minskning. Av det sjdburna godset utgjordes cirka
40 procent av skogsprodukter, 50 procent av 6vrig torrbulk och 8 procent av oljeprodukter och
kemikalier. En stor del av sjétransporterna ar internationella. Hamnarna i Vanern samverkar sedan ar
1994 i det gemensamma bolaget-Vanerhamn AB.

| Kristinehamn och framfér allt i Karlstad utgér hamnarna viktiga multimodala transportnoder vilket
innebar att de hanterar ansenliga mangder landbaserat gods som ankommer och lamnar hamnen via
tag eller lastbil. For Kristinehamns del utgér landbaserat gods 53 tusen ton och for Karlstad ar
motsvarande siffra 954 tusen ton under ar 2020. For Karlstad tillkommer dessutom drygt 650 tusen ton
som innebar lagerhallning, lastning och lossning av papper och pappersmassa at skogsindustrierna.
Da dessa produkter lagras i hamnen och sedan distribueras ar den egentliga hanterade godsmangden
dubbelt s4 stor.

Gods, tusental ton Inkl. landgods

Hamn 2020 2017 2012 2020 2017
Karlstad 239 208 198 1193 1299
Kristinehamn 198 217 235 251 291
Gruven 284 314 496 284 314
Skoghall 15 15 12 15 15
Otterbacken 344 358 372 344 358
Honsater 55 55 55 55
Lidképing 439 460 402 439 460
Vanersborg 111 128 58 111 128
Ovriga hamnar 47 19 92 47 19
Totalt 1731 1775 1865 2739 2940

Tabell 7: Andelen sjégods i Védnern fér aren 2020, 2017 respektive 2012 samt totalt hanterad
godsméngd. Kélla: Vanerhamn AB

Av tabell 7 framgar att utvecklingen for godstransporterna vid de varmlandska hamnarna ar
varierande. Karlstad hamn har fatt nagot utékade volymer medan exempelvis Kristinehamn har haft
nagot minskade volymer.

Samtidigt finns stor potential mot bakgrund av att 4 miljoner ton gods transporterades pa Vanern pa
70-talet. Som en konsekvens av 2008 ars finansiella oro minskade godsmangderna pa Vanern med
cirka 25 procent pa mindre an 2 ar. Detta bedéms dels bero pa en generell konjunkturnedgang, dels
pa ett antal stérre enskilda handelser. Ett exempel ar industrinedlaggningen pa Skoghall vilket
motsvarar en minskning pa 140 tusen ton gods in i Vanern. Mellan 2007 och 2012 minskade Karlstads
hamns sjétransporter av olja och bensin fran 195 till 27 tusen ton och togs sedan bort helt. 2018
Oppnade OKQ8 ny terminal fér petroleumprodukter i Karlstad och sedan dess transporteras aterigen
oljeprodukter pa Vanern. Minskningen av landgods i Karlstads hamn beror till stor del pa att Stora
Enso har évergatt till jarnvagstransporter. Ovriga hamnar i Varmlands nérhet ér Goteborg, Uddevalla,
Képing, Vasteras, Stockholm, och Oslo.
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Trafikverkets prognos for framtiden ar att
sjofarten pa Vanern beréknas uppga till
2,8 miljoner ton gods ar 2040. Hur
utvecklingen blir beror till stor del pa hur
naringslivet i Varmland utvecklas.
Prognosen bygger pa god tillvaxtpotential
hos de tunga industrierna och méjligheter
att expandera upptagningsomradet for
hamnarna.

For att ta marknadsandelar fran vag- och
jarnvagstransporter behdver sjofarten
utveckla attraktivare logistikkedjor och
prisvarda alternativ. En utmaning som
sjofartsnaringen lyfter ar avgiftsstrukturen
for slussning, lotsar, hamn- och
farledsavgifter.

Restider

For att askadliggora tillgangligheten inom
lanet och till de viktigaste angransande
regionerna redovisas restider med bil respektive kollektiva fardmedel till Karlstad. | angiven restid med
kollektiva fardmedel ingar aven eventuell bytestid. | angiven restid for bil ingar ett schablonmassigt
tillagg for parkering for att jamforelsen ska bli sa rattvisande som mojligt.

Foto: Region Vadrmland

Av tabell 8 framgar att restiderna med bil i de flesta fall ar kortare &n med kollektiva fardmedel.
Undantagen utgdrs av de orter som har snabba tagforbindelser till Karlstad, bland annat Oslo,
Stockholm, Géteborg, Arvika, Kil och Kristinehamn. Bussen ar konkurrenskraftig med bilen i ett flertal
viktiga tatorter, exempelvis Filipstad, Grums, Hagfors, Munkfors och Arjang. Restidskvot &r ett méatt
som anvands for att mata relativ restid mellan kollektivtrafik och bil. | stader brukar ett varde pa 1,5
eller lagre, det vill sdga da kollektivtrafiken tar hdgst 50 procent langre tid, innebara att fler valjer
kollektivtrafiken. | Trafikférsorjningsprogram 2017—2021 har Region Varmland ett mal for restidskvot
pa 1,3 for busstrafik och 0,8 for tagtrafik. Resultatet visar att kollektivtrafiken nar malen i 8 av 15
exemplifierade reserelationer.

| kolumnen till héger har 15 minuter lagts till som ett exempel pa en resa till en arbetsplats i Karlstad
fran en centralort. 15 minuter motsvarar en resa med gang, cykel eller buss fran station till
slutdestination. Resultatet visar att kollektivtrafiken ar konkurrenskraftig (under 1,5) mot bilen i 12 av
15 reserelationer i Varmland i exemplet. Kollektivtrafiken bor 6éverlag anses som konkurrenskraftig
utifran regionens forutsattningar. Kortade restider kan locka fler resenarer men som Region
Varmlands undersdkning av resvanor visade, ar vana eller praktiska skal ocksa viktiga faktorer
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(km) | (tim:min)  (tim:min) Trafik- + 15 minuter
slag

Géteborg 247 03:38 Tag 0,70 0,77
Oslo 218 - 03:00 Buss -
Stockholm 312 03:59 02:28 Tag 0,62 0,68
Orebro 112 01:29 01:40 Buss 1,12 1,29
Arvika 73 01:09 00:48 Tag 0,70 0,91
Charlottenberg 107 01:40 01:11 Tag 0,71 0,86
Filipstad 62 01:00 00:59 Buss 0,98 1,23
Forshaga 24 00:22 00:29 Buss 1,32 2,00
Grums 25 00:25 00:26 Buss 1,04 1,64
Hagfors 85 01:21 01:22 Buss 1,01 1,20
Hammard 8 00:13 00:20 Buss 1,54 2,69
(Skoghall)
Kil 21 00:21 00:13 Tag 0,62 1,33
Kristinehamn 44 00:36 00:27 Tag 0,75 1,17
Munkfors 63 01:00 01:04 Buss 1,07 1,32
Storfors 69 00:59 01:11 Buss/tag 1,20 1,46
Sunne 67 00:59 00:53 Tag 0,90 1,15
Saffle 56 00:47 00:45 Tag 0,96 1,28
Torsby 101 01:27 01:32 Tag 1,06 1,23
Arjang 97 01:20 01:31 Buss 1,14 1,33

Tabell 8: Restid samt avstand fran angrénsande ort till Karlstad fér ankomst férmiddag i 8 februari
2021. Kélla: Resrobot.se

Framtida trafikutveckling

Trafikverket har tagit fram prognoser for hur gods- och persontransporterna férvantas utvecklas.
Biltransportarbetet i Sverige forvantas 6ka med 30 procent fran 2014 till &r 2040 och med 41 procent
till 2060. Motsvarande 6kning for persontransportarbetet pa jarnvag ar totalt 54 respektive 85 procent
for regional och langvaga tagtrafik. Det sammanlagda transportarbetet for bil, buss, tag och flyg
beraknas 6ka med 32 procent mellan 2014 och 2040. Till 2060 bedéms den totala 6kningen vara 47
procent jamfort med 2014. | Sverige kommer de storsta reella trafikbkningarna att ske i
storstadsregionerna.
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Prognosen fran 2014 har granskats och

reviderats fran ar 2017. Modellen visade Personbil Personbil | Lastbil Lastbil
sig da underskatta personbilstrafikens 2040 2060 2040 2060
utveckling i Varmland. Personbilstrafiken [ Torsby | I
har framfor allt 6kat mer pa Eda
Europavagarna och vag 61, 62 och 63 Forshaga
samt andra nord-sydliga vagstrackor. Grums
Mindre vagar, framfor allt paralleligaende Filipstad 20 % 39 9% 57 % | 127 %
har haft en nagon lagre utveckling an Hagfors
prognosen. Trafiken mot Norge har 6kat Munkfors
betydligt mer an prognosen och vid Saffle
riksgransen i Charlottenberg har trafiken Storfors
Okat med dubbelt s& mycket som :
beraknat. i R
Hammard
Trafikverket delar upp Varmland i tva Sunne
omraden for trafikprognoser, kommunerna | Kristinehamn 16 % 29 % 57 % | 127 %
langs E18 samt 6vriga delar. Tabell 9 Arvika
visar den procentuella 6kningen for Karlstad
respektive kommungrupp. Okningen &r Arjang

storre i landsbygdskommunerna, vilket
sannolikt beror pa tillgang pa ledig
kapacitet i vagnatet dar trafiken kan
fortsatta vaxa. | de centrala delarna av
lanet, sarskilt langs med E18 finns inga
beslutade investeringar som 6kar
kapaciteten till 2040 vilket begransar
trafikutvecklingen.

Tabell 9: Bedémd trafikutveckling fér olika transportslag
enligt Trafikverkets basprognos berdknad med
modellverktyget Sampers.

Flygtrafiken i Sverige har 6kat sedan 1960-talet, framfér allt inom utrikestrafiken som star for 80
procent av flygresorna. Inrikestrafiken nadde sin hogsta siffra 1990 och har darefter varit mer eller
mindre ofdrandrad. Pandemin har kraftigt minskat flygtrafiken vilket gor prognoserna mycket osakra.
Prognoser 6ver flygtrafik utgar fran BNP varfér ekonomiska kriser som regel minskar flygtrafiken.
Transportstyrelsen bedémer att det tar 45 ar innan flyget nar tidigare nivaer. Till det kommer
beteendeférandringar som ar svara att bedéma, exempelvis minskat affarsresande och minskat
flygresande av klimatskal. Dessutom har flygbranschen paverkats kraftigt ekonomiskt och tvingats ta
stora lan, vilket férsvarar en aterganag till tidigare nivaer. Transportstyrelsens prognos till 2026
beddmer att flygresorna ar 2026 nar 90,2 procent av antalet ar 2019. Omraknat for Karlstad Airport
skulle antalet resenarer ar 2026 da motsvara cirka 47 000.

Trafikverkets langsiktiga prognos till 2040 gjordes innan pandemin och far anses vara inaktuell.
Flygresandet vid Karlstad Airport har dessutom varierat kraftigt, fran 2018 till 2019 minskade antal
passagerare med 6ver 30 procent. Minskningen beror pa att flygtrafiken till Frankfurt lades ner tidigt
under 2019. Under pandemin har nastan samtliga flyg stéllts in. Sannolikt beror flygresandet vid
flygplatserna i Karlstad, Torsby och Hagfors framst av utbud av turer och befolkningsutvecklingen,
men ocksa av foretags och organisationers resepolicys dar flyg oftast ar nadgot som ska ske i
undantagsfall.
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Sampers trafikprognos diff 2040-2014
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Figur 24: Bedémd trafikutveckling for vagtrafiken enligt Trafikverkets basprognos berédknad med
modellverktyget Sampers.
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Klimateffekter av transporter

Utslappen fran transportsystemet avgors av tre faktorer: mangden transportarbete,
energifdrbrukningen och andelen fossila drivmedel. Nationellt har utslappen minskat sedan 2007—-
2008 vilket enligt Trafikverket beror pa lagre férbrukning och 6kad inblandning av biodrivmedel. Detta
motverkas av okat trafikarbete, med andra ord att effektivisering av fordon och drivmedel delvis ats
upp av en 6kad mangd transporter. Som framgar i avsnittet om biltrafik Okar antalet personbilar och
trafikarbetet aven i Varmland.

Utslapp av vaxthusgaser per trafikslag
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Inrikes flygtrafik

Figur 25: Utslapp av véxthusgaser i ton per ar fér Vdrmlands l&n. Kélla: Naturvardsverket

| Varmland star transportsektorn for 6ver 45 procent av utslappen av vaxthusgaser enligt
lansstyrelsen. Det ar hogre an genomsnittet | Sverige och en minskning av utslappen fran
transportsektorn ar ndédvandig for att na klimatmalen. Malet att n& 70 procent lagre utslapp till 2030
utgar fran mataret 2010. Utslappen fran transportsektorn i Varmland har totalt minskat med 20 procent
mellan 2010 och 2018 vilket sannolikt beror pa samma orsaker som i den nationella vagtrafiken, lagre
forbrukning och 6kad andel biodrivmedel. Fran personbilstrafiken har utslappen minskat med 16
procent mellan 2010 och 2018. Aven utslappen fran tunga lastbilar och l4tta lastbilar har minskat.
Latta lastbilar har haft lagst minskning, vilket sannolikt beror pa 6kat antal varutransporter till
hushallen.

Busstrafiken ar det trafikslag som minskat utslappen mest under perioden med 73 procent. Sedan ar
2010 har en halvering skett, vilket beror pa dvergang till fornyelsebara drivmedel. Det enda trafikslag
som Okat utslappen ar inrikes sjofart som har 6kat med 3 procent, vilket inkluderar bade handel och
fritidsbatar.

55



Sammantaget star personbilstrafiken for 63,4 procent av utslappen och lastbilstrafiken for 31,8
procent. Det innebar att vagtrafiken exklusive busstrafik sammantaget star for 95,2 procent.
Overflyttning av godstrafik till sjéfart och jarnvag minskar utslappen. En dkad andel héllbara
transporter till 25 procent for personresande, &r i linje med malsattningen i
trafikforsorjningsprogrammet och kan minska utslappen fran personbilstrafiken. Mgjligheten till
overflyttning av resendrer ar storst i tatort dar kollektivtrafik, gang och cykel &r mest konkurrenskraftigt.
De flesta nya bostader i Varmland planeras i tatorterna dar potential finns att fran bérjan etablera
kollektivtrafik som norm. Prognosen visar dock att personbilstrafiken kommer att 6ka varfér fordonens
utslapp behdver minska.

Trafikverket raknar med att foljande tre metoder kommer att behdvas for att minska utslappen fran
vagtrafiken:

o Lagre forbrukning hos fordonsflottan.
e Okad andel biodrivmedel, inblandning eller fordon som gér pa biodrivmedel.
e Okad andel elektrifiering.

Sjofarten star for 2,5 procent av utslédppen av vaxthusgaser och bestar framst av godstrafik. Inrikes
flygtrafik star for cirka 0,3 procent av transportsektorns utslapp i Varmland 2018. De tekniska
forutsattningarna att minska flygets utslapp ar lagre i nartid an inom vagtrafiken. Pa sikt finns mojlighet
till elektrifiering av framfor allt kortare distanser. Utrikes flygtrafik ingar inte i tabellen da utslappen i
Naturvardsverkets klassificering av regionala utslapp fran utrikes flygtrafik utgar fran utslapp under

1 000 meters hojd vilket ar sa sma for Varmlands 1an att vardet blir noll.

Utslapp av vaxthusgaser per trafikslag 0,5% 0,49,

1.2% 0,3%
2,5% '\ [ 970
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Figur 26: Férdelning av utslépp av véxthusgaser per trafikslag 2018 fér Védrmlands l&n. Kélla:
Naturvérdsverket
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Kvavedioxider (NOX) &r en typ av utslapp som paverkar narmiljon och paverkar halsa. Sjofarten star
da for en storre andel men slapper i regel inte ut i boendemiljé. Busstrafiken star fér 6 procent av

utslappen av kvavedioxid och ar koncentrerad till platser dar manga manniskor bor. Personbilstrafiken

star for halften av utslappen och kan minskas genom minskad personbilstrafik och éverganag till

elektrifierade fordon.

Utslapp av kvavedioxid per trafikslag
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Figur 27: Férdelning av utsldpp av kvévedioxider per trafikslag 2018 fér Vérmlands l&n. Kélla:

Naturvardsverket
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Fardmedelsfordelning

I likhet med Sverige som helhet sker en majoritet av resorna i Varmland med bil. Enligt den
resvaneundersdkning som gjordes i Varmland 2019 gjordes 74 procent av alla resor i lanet med bil,
MC eller moped, att jamfora med riksgenomsnittet pa 54 procent. Andelen som aker kollektivt, gar
eller cyklar ar lagre i Varmland an i riket som helhet.

Bil ar 6verlag det vanligaste transportmedlet for bade man och kvinnor i Sverige. Man reser nagot mer
med bil medan kvinnor nyttjar kollektivirafiken mer. | Varmland ar skillnaden i fardmedelsférdelning
mellan man och kvinnor mindre, framfor allt vad galler kollektivirafikresandet. Det ar aven vanligare i
Varmland att man reser som passagerare i bil. Kvinnor reser aven i Varmland mer med
kollektivtrafiken &n man medan man cyklar i hégre utstrackning an kvinnor, aven om skillnaden ar
liten. Mannen koér mer bil men kvinnorna aker oftare som passagerare vilket gor att skillnaden mellan
man och kvinnors bilresande

endast 8r 4 procent enheter. RVU Kollbar Kollbar
Nationell Varmland Varmland
Pandemin har paverkat 2019 2019 2020
njénniskor? resvanor. pnder 12%
forsta he}_lvaret _2020 minskade T e = 7
antalet forflyttningar med 16 _ _ _ _
procent dar barn, ungdomar Bil/MC/moped 52% 74% 80%
och studenter stod for den Annat 2% 1% 1%

storsta minskningen. Tabell 10: Fdrdmedelsfordelning i Sverige och Vdrmland. Kélla:

Bilresandet paverkades bara  nationell resvaneundersékning (RVU) och kollektivtrafikbarometern
temporart och ar ater pa

normala nivaer.
Kollektivtrafikens resande har
minskat med spannet 50-65
procent men uppvisar storre
variationer och skiljer sig

mellan inkomstgrupper. Fardmedel Totalt Man Kvinnor  Skillnad
Cykeltrafiken kade daremot Kollektivtrafik 13,0 10,0 15,6 56 %
nagot.” Personbil/MC/moped 74 763 723 5%
Monstret i Varmland -Varav férare 61,9 70,6 53,4 -24 %
Overensstammer med det -Varav passagerare 12,1 5,7 18,9 232 %
nationella resandet under Cykel 7.3 8.2 6.3 23 %
pandemin. Resandet med Gang a3 22 26 0%
kollektivtrafiken tycks inte ha i

minskat lika mycket som det Taxi 03 03 02 0%
nationella snittet. Inom cykling | Annat i Ui 17 1%

har pandemin haft effekten att ., 1. Fadmedelsférdelning i Varmiand 2020 (huvudsakligt

fler kvinnor cyklar medan fardmedel). Kalla: Kollektivtrafikbarometern
mannens cyklande har minskat.

Detta kan bero pa att kvinnor
som i hogre utstrackning akt
kollektivt valt cykel som
alternativ.

5 Rapport 2020:13 resménster under coronapandemins forsta halvar, Trafikanalys.
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Tillgang till bil

Som framgér av Figur 28 har Varmland ett relativt hdgt bilinnehav. Over 90 procent av hushallen har
tillgang till en eller flera bilar och 80 procent av respondenterna i undersékningen har alltid tillgang till
bil. I den mobilitetsstudie som Region Varmland gjort svarar flera intervjuade att ett skal till att resor
g0rs med bil ar att bilen redan ar betald och finns tillganglig. Mobilitetsundersokningen indikerade
ocksa att bil ar en vana som gar i arv. Bilen finns i hushallet under tonaren och blir ater normen i
familjebildande alder. Endast under en period i 20-arsaldern syns nagon skillnad i bilinnehav. Detta ar
sannolikt livsstils- och hushallsekonomiskt relaterat da inkomsterna ar lagre i det tidiga arbetslivet och

under studier.

Tillgang till bil
100,0
80,0
60,0
40,0
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0.0 e Hm 7l_l- 7-_._ — em N __m_
15-19ar 20-25ar 26 - 44 ar 45 - 64 ar 65 -85 ar
Ja, ager bil m Ja, ar med i en bilpool m Ja, lanar av vanner/bekanta
m Ja, tjanstebil/leasingbil m Nej m Vill e svara

Figur 28: Tillgéang till bil 2020 per hushéllstyp. Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Tillgangen till bil skiljer sig mellan kommunerna i
Varmland. | flera kommuner ar det lika vanligt eller
vanligare att ha tva bilar &n en i hushallet. Det ar
vanligare att ha tre bilar an att inte ha bil alls. |
Karlstad ar det nagot mindre vanligt att ha tva bilar,
dar har endast cirka en fjardedel tva bilar.

Ur ett nationellt perspektiv ar andelen bilar per person
hogre i Varmland an riksgenomsnittet. Nationellt ar
snittet 476 bilar per person medan Varmlands ar 554.
Relativt grannlanen har varmlanningarna farre bilar
per capita an Dalarna men fler an Orebro lan.
Andelen har 6kat de senaste 10 aren men 6kningen
ser ut att ha mattats av. Efterfragan pa bilar har dkat
under pandemin och bade tillgang till bil och
hushallens bilinnehav har 6kat ar 2020 jamfért med
2019.

Antal bilar per hushall
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Figur 29: Bilinnehav per hushall i Véarmland
Kélla: RVU 2014.
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Personbilspark och miljo

Fordonen i lanet bestar till 91 procent av
bilar med ren fossildrift. Ovriga 9 procent
har nagon form av alternativt drivmedel
dar etanol ar det vanligaste med 5
procent. Andelen gasbilar ar liksom i
manga andra delar av landet lag med
sjunkande marknadsandel.

2 procent av bilarna ar laddbara vilket ar
lagre an det nationella snittet. Samtidigt
Okar andelen laddbara bilar och
elhybrider kraftigast. Av
nybilsférsaljningen var 21 procent av de
nyregistrerade bilarna i Varmland
laddbara ar 2020. Karlstads kommun
hade hogst andel laddbara bilar med 32
procent. Hammaré hade hégst andel
laddhybrider. Ett tydligt monster ar att
andelen laddbara bilar sjunker med
avstandet fran Karlstad, se kartan Figur
32. En trolig forklaring ar att avstandet
avgor mojligheten till pendling pa el.
Laddhybridernas rackvidd pa el ar cirka
35-80 km vilket ar tillrackligt for att kéra
helt eller nastan helt pa eldrift till Karlstad
vid exempelvis arbetspendling fran
Hammard, Kil, Grums, Forshaga. Om
majlighet till laddning finns pa
arbetsplatsen i Karlstad racker eldrift till
cirka 80—100 procent av arbetspendlingen
fran Kristinehamn och Saffle. Andelen
forsaljning av rena elbilar med langre
rackvidd pa el &r mera jamnt fordelad i
lanet. Exempelvis har bade Torsby med
langst avstand till Karlstad och Hammaré
med kortast avstand till Karlstad en andel
pa cirka 8 procent elbilar av de
nyregistrerade ar 2020.

| Varmland finns cirka 350 publika

Drivmedelsférdelning

Laddhybrid El Etanc Gas
er 19 5% 0%
1% °
Elhybrider \
2%

- Bensin
Diesel 53%

38%

Figur 30: Andel péastéllda fordon efter drivmedel ar 2020.
Kaélla: Trafikanalys

Drivmedel nya bilar
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Figur 31: Andel nyregistrerade bilar 2020 efter

laddstationer fér personbilar. Laddstationerna
ar koncentrerade till tatorterna. Enligt
webbplatsen laddkartan.se, har Karlstad 37,
Kristinehamn 14 och Arvika 11 publika laddstationer Cirka 51 procent av befolkningen bor i smahus
vilket innebar lattare mdjlighet att installera laddbox.

drivmedel. Kélla: Trafikanalys

Laddning hemma &r en fordel for den enskilde och méjliggér laddning éver natten eftersom tillgangen
pa effekt i regel ar hogre da. Andelen boende i smahus ar hdgre hos sammanboende bade med och
utan barn, de grupper som i hégre utstrackning har bil. Sammantaget bér andelen bilagare med
mojlighet att ladda elbil hemma vara éver 60 procent.

Norge har satsat pé elbilar sedan lang tid tillbaka. Ar 2020 var éver hélften av de nyregistrerade
bilarna i Norge rena elbilar och har legat pa motsvarande nivaer sedan 2018. Goda laddmajligheter
kan vara en viktig faktor for att 6ka Varmlands attraktionskraft for norska konsumenter och turister.
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Figur 32: Andel laddbara bilar av nyregistrerade personbilar per kommun 2020. Kélla: Trafikanalys
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Trafiksakerhet

Riksdagens har beslutat om nollvisionen som ett rattesnore for trafiksakerhetsarbete i Sverige. Det
etiska forhallningssattet utgor strategin om att forma vagar och gator samt fordon efter manniskans
forutsattningar. Malbilden ar en framtid dar ingen manniska dédas eller skadas for livet i trafiken.

Olyckor i Region Vast

Trafikverket Region Vast analyserar arligen utvecklingen inom trafiksakerhet for Vastra Gétaland,
Varmland och Halland. Varmland sticker ut i vissa avseenden men féljer den évergripande langsiktiga
trenden i Sverige med sjunkande antal allvarligt skadade och déda i trafiken. | hela region vast utgér
63 procent av de avlidna i trafiken bilister, vilket ar hégre i Varmland med 82 procent. Det finns 6ver
lag en positiv trend med minskade olyckor. Vid olyckorna med flera fordon inblandade var i 20 procent
av fallen ett av fordonen en tung lastbil, vilket ar nagot hogre an tunga lastbilars andel av den totala
korstrackan i Varmland. Den stdrsta skillnaden mellan Varmland, Vastra Gétaland och Halland ar den
storre andelen trafik pa strackor som inte ar motesseparerade. | Vastra Gétaland och Halland géar 6ver
90 procent av trafikmangden pa motesseparerade vagar, medan siffran i Varmland ar narmare 57
procent. Det beror pa att de mest trafikerade vagarna i Halland och Vastra Gétaland ar
motesseparerade i storre utstrackning jamfort med Varmlands mest trafikerade vagar.

Overgripande om olyckor i Virmland

Olyckor foljer i regel trafikmangd, som i sin tur foljer befolkningsmangd. De flesta olyckorna i hela
vagnatet sker darfér dar flest transporter sker, vilket ar i och i narheten av tatorter. Dédsolyckorna ar
fler pa de statliga vagarna dar hastigheten ar hdgre och saknar motesseparering. Den vanligaste
dddsolyckan i Varmland ar en motesolycka. Matt som andel av befolkningen ar Hammaré minst
olycksdrabbat féljt av Karlstad medan Torsby, Arjang, Eda och Munkfors &r flera ganger mer
olycksdrabbade. Detta kan bade bero pa samre vagstandard eller hégre andel bilister i befolkningen.
Den viktigaste faktorn som forklarar antal olyckor ar antal kérda kilometer. Den spelar hogre roll an
exempelvis fordelningen mellan godstrafik och persontrafik. Det betyder att atgarder gor storst nytta i
minskat antal olyckor om de gors dar flest bilar trafikerar.

Antal olyckor i Varmland pa samtliga vagar
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Mattliga olyckor (ISS 4 - 8)* 490 472 440 436 444 384 324 304 283
m Allvarliga olyckor (ISS 9 -) 64 92 54 81 49 54 58 26 28
m Dodsolyckor 9 14 9 8 9 8 9 13 4

Figur 33: Antal olyckor i Vdrmland pa samtliga vdgar 2011-2019 efter svarighetsgrad och ar. Kélla:
STRADA
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Generellt befinner sig Varmland i en positiv trend dar antalet mattliga och allvarliga olyckor minskar.
Antalet dddsolyckor ar for fa for att avgora en trendriktning. Orsakerna till minskningen ar svara att
beddma och gar inte att belagga enbart genom att utlasa den tillgangliga statistiken. | féljande del
redovisas ytterligare detaljer om olyckor i Varmland i diagram och kartor. Notera att olycksstatistiken i
vissa fall enbart visar statliga vagar och i andra fall samtliga vagar. Samtliga vagar innebar statliga,
kommunala, enskilda och vagar dar vaghallaren ar okand. Vagarnas olika karaktar visar pa tydliga
skillnader i utfall av olyckor.

Samtliga data ar hamtade fran Transportstyrelsens nationella olycksdatabas STRADA och bygger pa
sammanstalld statistik fran polis och sjukvard.® En jamforelse kan darfor skilja sig at mot data som
enbart kommer fran polis eller sjukvard. Det finns ocksa ett moérkertal, i synnerhet avseende lindriga
olyckor. | vissa fall ar uppgifter okénda, exempelvis vaghallare, vilket kan bero pa att uppgifterna
kommer fran sjukvarden och all information inte funnits eller registrerats vid olyckstillfallet.

Diagrammet i figur 34 visar fordelningen av olyckor mellan olika olyckstyper for samtliga vagar i
Varmland. Som synes ar singelolyckor inom alla trafikslag vanligast. Singelolyckor for cykeltrafikanter
ar en generellt vanlig olyckstyp som leder till allvarliga skador men sallan dodsfall. | majoriteten av
fallen beror olyckan pa underlag, exempelvis grus, snd och is, hala I9v, trottoarkant eller liknande.
Singelolyckor for gangtrafikanter ar den vanligaste olyckstypen och darmed en av de mest kostsamma
for samhallet. Har finns troligen ett stort morkertal da statistiken enbart bygger pa olyckor som kommit
till polisens eller sjukvardens kdnnedom. Huvuddelen ar aldre som skadas vid fallolyckor, ofta vid
halka. Dessa olyckor leder inte sallan till operation med risk fér andra komplikationer. Som
diagrammen visar sker dessa olyckor huvudsakligen i tatort och pa kommunal vag.

| diagram i Figur 35 har lindriga olyckor sorterats bort vilket gor fordelningen mellan allvarliga olyckor
och dddsolyckor per olyckstyp tydligare. Singelolyckor dominerar fortfarande inom respektive trafikslag
avseende allvarliga olyckor. Darefter foljer métesolyckor med motorfordon och olyckor mellan
motorfordon och fotgangare. Fér dédsolyckorna ar olyckor med motorfordon dominerande, dar singel-
och métesolyckor star for flest antal ddéda, det foljs av motorfordon-fotgangare och korsande
motorfordon. Moétesolyckorna sker framst pa vagar mellan tatorterna dar métesseparering saknas
medan olyckor mellan fotgangare och motorfordon ar koncentrerade till tatorter.

Som framgar i Figur 37 sker en majoritet av dédsolyckorna i Varmland pa det statliga vagnatet. Det
beror sannolikt pa att hastigheterna ar hogre an pa évriga vagar. Det bor ocksa tillaggas att dver 25
procent av dodsolyckorna involverar en tung lastbil. P4 det kommunala vagnatet sker farre
dodsolyckor men daremot nagot fler allvarliga olyckor och betydligt fler mattliga olyckor. Sannolikt
beror detta pa att fler fordon ar i rérelse i tatbefolkade miljéer och fler oskyddade trafikanter i trafiken.

Pa kartorna i figurerna 37—42 illustreras antalet trafikolyckor med dédliga eller svara skador i
Varmland. Den évergripande bilden ar tydlig, ju mer trafik desto stérre antal olyckor. Atgarder fér dkad
sékerhet ger darmed bast effekt ju fler som omfattas. Aven kartorna bekraftar att dédsolyckorna bade
sker i tatort och langs vagstrackor daremellan. Strackor med moétesseparering, exempelvis
motorvagen langs E18 har relativt trafikmangden farre dédsolyckor.

For att na nollvisionen bor sakerhetsatgarder i férsta hand utgdras av motesseparering av strak med
mycket trafik, strak med mycket tung trafik, samt atgarder for att minska korsningsolyckor och atgarder
i tatorter for att minska riskerna for fotgangare. De vagar i Varmland med mest trafik ar E18, E45 och
Rv 61. Investeringar i cykelinfrastruktur som syftar till att minska allvarliga olyckor bér fokusera pa
atgarder for att minska brister i underlaget, exempelvis gropar, kanter och halka.

6 Las mer om databasen STRADA hos Transportstyrelsen.
https://lwww.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/om-strada/
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Antal olyckor i Varmland pa samtliga vagar 2011-2019 efter olyckstyp
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Figur 34: Antal olyckor i Varmland 2011-2019 efter olyckstyp och svarighetsgrad, samtliga vagnét.
Enbart kategorier med 6 eller fler olyckor 6ver tidsperioden visas i diagrammet. Kélla: STRADA.
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Figur 35: Antal allvarliga och dédsolyckor pa samtliga véagar i Védrmland 2011-2019 efter
svarighetsgrad och platstyp. Kélla: STRADA
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Antal olyckor i Varmland 2011-2019 efter vaghallare
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Figur 36: Antal olyckor i Vdrmland 2011-2019 efter vdghallare och svarighetsgrad. Kélla: STRADA
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Figur 37: Allvarliga och dédliga olyckor pa samtliga végar i Vdrmland 2011-2019. Kélla: STRADA
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Figur 38: Allvarliga och dédliga olyckor pa statliga véagar i Varmland 2011-2019. Kélla: STRADA
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Figur 39: Allvarliga och dédliga olyckor pa samtliga védgar inom 2 km radie i Vdrmland 2011-2019.
Kélla: STRADA
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Figur 40: Allvarliga och dédliga olyckor pa statliga vdgar inom 2 km radie i Vdrmland 2011-2019.
Kélla: STRADA
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Figur 41: Antal dédliga olyckor pa samtliga vdgar i Varmland 2011-2019. Kélla: STRADA
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Figur 42: Antal dédliga olyckor pa statliga végar i Vdrmland 2011-2019. Kélla: STRADA
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Oskyddade trafikanter

Antalet allvarliga, mattliga och dddliga olyckor Antal olyckor med oskyddade
med oskyddade trafikanter har minskat de trafikanter i Varmland 2011-2019

senaste nio aren, fran 445 till 232 ar 2019,

vilket far ses som en mycket positiv 2500
utveckling. Allvarliga olyckor har minskat med
undantag for aret 2017 som sticker ut. 2000

Dodsolyckorna har minskat men ar for fa for

att ge nagot sakert svar om trend. Det ar svart
att bekrafta enskilda forklaringar, men det ar 1500
vart att beakta att sdnkningar av bashastighet
i tatort som genomforts av enskilda kommuner
fran 50 km/h till 40 km/h, kan ha haft en 1000
positiv effekt. Detta rekommenderades av
Trafikverkets nya riktlinjer 2008 och har

gradvis implementerats av vissa kommuner. 500

Huvuddelen av olyckorna med oskyddade

trafikanter sker i det kommunala vagnatet. En 0 - [ |

maijoritet av dessa betecknas dock som Statig Kommunal Enskild  Okand

lindriga. Andelen allvarliga olyckor och

dodsolyckor ar hogst i det statliga vagnatet.  Figur 43: Antal olyckor med oskyddade trafikanter i
Véarmland 2011-2019 efter vaghéllare och
svarighetsgrad. Kélla: STRADA

Antal olyckor med oskyddade trafikanter i Varmland 2011-2019 efter
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Figur 44: Antal olyckor med oskyddade trafikanter i Varmland 2011-2019 efter svarighetsgrad.
Kélla: STRADA
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Cykelolyckor

Saker cykling ar viktigt for att fler ska
vélja det hallbara trafikslaget. Generellt
ar cykel sakert och dédsolyckor ar
mycket ovanligt. Antalet cykelolyckor har
minskat under matperioden, bade
mattliga och allvarliga olyckor. De
mattliga olyckorna har minskat mest,
dock infdrdes en ny rutin fér rapportering
av olyckor under 2015 vilket innebar en
Okad risk for bortfall. Minskningen sker
ocksa efter en ganska langvarig
uppgang. Under 2019 har dock en svag
Okning skett.

Cykelolyckor ar vanligare i det

kommunala vagnatet an det statliga da
huvuddelen av cykelresorna sker inom
tatort. Foto: Region Vérmland

Antal olyckor med cykel i Varmland 2011-2019 efter
svarighetsgrad
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Figur 45: Antal olyckor med cykel i Vdrmland 2011-2019 efter svarighetsgrad. Kélla: STRADA
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Alkoholrelaterade olyckor

Uppgifterna bygger pa utdrag fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA. Dessa uppgifter
bygger pa en sammanstallning av uppgifter fran sjukvarden och polisen dar misstanke om
alkoholpaverkan finns. Det kan alltsa finnas ett morkertal och statistiken lampar sig endast for
jamforelser Over tid men inte som ett exakt matt pa omfattningen av de alkoholrelaterade olyckorna i
Varmland. Trafikverket har tillgang till mer detaljerade uppgifter genom de djupstudier som gors vid
dddsolyckor. Nationella resultat visar att ar 2020 berodde cirka en tredjedel av olyckorna pa alkohol.

Antal alkoholrelaterade olyckor i Varmland efter svarighetsgrad
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Figur 46: Antal alkoholrelaterade olyckor i Vdrmland 2011-2019 efter svérighetsgrad. Kélla: STRADA

Under perioden 0kade antalet

alkoholrelaterade olyckor n&got, framst Alkoholutandningsprov for

mattliga och lindriga olyckor. Det finns ett Polisomrade Varmland

morkertal som kan variera med olyckstyp. 45 000 1,8%
Exempelws. ar cfet okgnt om alkot]ol var 40 000 16%
inblandat vid tva tredjedelar av dédsolyckorna.

Variationen &r relativt stor och statistiken 35000 1,4%

innehaller en stérre mangd olyckor dar 30 000 1.2%
férekomsten av alkohol ar okand. De 25 000 1 0%
alkoholrelaterade olyckorna bygger pa e

uppgifter rapporterade fran polisen dar det 20 000 0,8%
finns misstanke om att alkohol varit inblandat. 15 000 0.6%
Mellan 2007 och 2012 visade utvecklingen en 10 000 0,4%
tydligt positiv trend dar antalet 5000 I 0.2%

alkoholrelaterade olyckor minskade fran 39 till

12. Mellan 2012 och 2019 har dock antalet 0 2015 2016 2017 2018 2019 2020 0,0%
alkoholrelaterade olyckor 6kat och 6verstiger 5 !
det tidigare topparet 2006. Vad galler = Antal prov Andel positiva

alkoholrelaterade olyckor ar det framfér allt

lindriga olyckor som &kar i slutet av perioden.  Figur 47: Alkoholutandningsprov &r 2015-2020 fér

. . Polisomrade Vérmland.
Utvecklingen av alkoholrelaterade olyckor i

Varmland stammer val med utvecklingen nationellt. Totalt i landet skedde en minskning av antalet
alkoholrelaterade olyckor fram till 2012 da minskningen planade ut. Pa nationell niva finns ett mal om
att 99,9 procent av samtliga bilresor ska ske med nykter férare. Fram till 2012 forbattrades statistiken
varje ar vid uppféljning av det malet, sedan dess har utvecklingen stannat av och aven férsamrats
nagot.
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Antalet utandningsprov har tidigare varit hogre bade nationellt och i Varmland men minskade mellan
2011 och 2015. | den data som finns fér 2015—2020 har antalet utandningsprov 6kat nagot. Under
2020 férandrades polisens rutiner for utandningsprov fran mars manad pa grund av pandemin. Prov
gjordes enbart vid misstanke om brott fram till oktober da prov ater kunde genomféras med sakrare
arbetsmetoder. Detta forklarar sannolikt varfér antalet prov minskat och andelen positiva provsvar
Okat.

| systemanalysen fran 2017 kunde ett samband mellan farre utandningsprov och 6kat antal

alkoholrelaterade olyckor skdnjas. Utifran tillgangliga data i denna systemanalys ar det inte mgjligt att

dra den slutsatsen. Andelen positiva prov har dessutom minskat mellan 2015 och 2019 trots fler
tester, samtidigt som antalet olyckor varierat.
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Pendling och arbetsmarknad

Lokal och regional arbetspendling sker framst till Karlstad
som lanets centralort. Kartan i figur 48 illustrerar
arbetspendling mellan varmlandska kommuner samt till
och fran narliggande kommuner i Sverige. Mer utforliga
uppgifter mellan respektive kommun finns i bilaga 1. Dar
framgar ocksa férandring i pendling mellan orter. Tidigare
sammanstallde svenska och norska myndigheter data 6ver
arbetspendling mellan Sverige och Norge men samarbetet
avslutades 2015 varfér underlag saknas for att goéra en
fullstandig kartanalys av pendling. Vissa aldre data fran
2017 finns i tabell 10 och 11.

Det framgar tydligt att Karlstad ar centralort i lanets
arbetsmarknad men det finns dven stora utfléden mot
frdmst Hammard, Kristinehamn och Grums.
Pendlingsutbytet mot Norge ar i huvudsak enkelriktat mot
Norge och framst fran vastra Varmland och Karlstad med
Oslo som huvudmal. Inom Sverige ar utbytet stérst med
Karlskoga dar framfér allt boende i Storfors och
Kristinehamn arbetar. Karlstad har storst antal pendlande
till Stockholm, ett pendlingsmonster som delvis ar
omsesidigt. Andelen i forhallande till befolkningen ar dock
liten. En liknande relation finns mot Géteborg men i en
mindre omfattning.

| lanet bildas ocksa flera lokala pendlingsstrukturer, vilket Foto: Region Vérmland

hos SCB kallas lokala arbetsmarknadsomraden. SCB

beraknar lokala arbetsmarknader efter storleken och andel pendling samt mellan vilka kommuner
dessa sker. For Varmland illustreras dessa i kartan i figur 51 och beskrivs narmare under rubriken
Lokala arbetsmarknader.

Sedan millennieskiftet har pendlingsmonstren i Varmland férandrats. Generellt har pendlingen okat,
aven relativt befolkningens storlek. | vissa strak har pendlingen minskat, exempelvis Storfors till
Karlskoga som haft en férsvagad utveckling dver langre tid. Granshandeln har fatt en storre betydelse
for pendlingen i takt med att den har dkat i omfattning, det har resulterat i att pendlingen mellan Eda
och Arvika vant riktning 6ver tid. Mellan 2015 och 2019 har ménstren dock stabiliserats mellan Arvika,
Eda och Arjang.

Den andra stora langsiktiga trenden ar 6kningen av arbetspendlingen i straken in mot Karlstad
(Kristinehamn, Arvika, Kil, Forshaga). Karlstad har den storsta positiva nettopendlingen i lanet, alltsa
fler som pendlar in an ut. Tidigare har férandringen i pendling visat 6kade strémmar ut fran Karlstad till
ovriga lanet. De senaste fem aren pekar utvecklingen pa att pendlingen in till Karlstad 6kar snabbare
an pendlingen ut fran Karlstad till dvriga lanet. Ytterligare tva kommuner har positiv nettopendling,
Munkfors dar stora arbetsplatser bemannas av boende i Hagfors och Torsby.

| stora drag dverensstdmmer pendlingsmoénstren fér man och kvinnor i Varmland. Nationella
resvaneundersokningar visar att man i hdgre grad an kvinnor pendlar langa strackor (6ver en timmes
restid enkel vag). Det monstret syns till viss del aven i Varmland mot bland annat Goteborg och
Hagfors fran Karlstad samt pendlingen mot Norge. Vad galler pendlingen i omradet runt Karlstad och
fran Karlstad till Stockholm &r det dock mycket sma skillnader i antal mellan kvinnor och man.

Ett par kommuner som sticker ut ar Eda och Torsby som har hégre inpendling av kvinnor. En tankbar
forklaring for Torsby ar sjukhuset som ar en stor offentlig arbetsgivare med hogre andel kvinnliga
anstallda. Mojligen kan granshandeln i Eda locka fler kvinnliga arbetstagare relativt
industriarbetsplatser i flera andra varmlandska kommuner. | figurerna 48-50 redovisas
arbetspendlingen 2019 uppdelat pa man och kvinnor.
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Figur 48: Arbetspendling inom och till och frén Vérmlands l&n exklusive Norge. Pilarna visar riktningen
pé pendlingen. Kélla: SCB.
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Figur 49: Kvinnors arbetspendling inom och till och fran Vdrmlands lén exklusive Norge. Pilarna visar
riktningen pé pendlingen. Kélla: SCB.
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Figur 50: Méns arbetspendling inom och till och fran Vdrmlands lén exklusive Norge. Pilarna visar
riktningen pé pendlingen. Kélla SCB
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Inpendling fran

ovriga Sverige

Utpendling till Nettopendling Nettopendling
ovriga Sverige Norge totalt

Arvika 1438 2476 396 -1434
Eda 1212 780 536 -104
Filipstad 804 971 27 -194
Forshaga 920 3168 75 -2 323
Grums 1349 1722 75 -448
Hagfors 652 1011 69 -428
Hammard 2141 5574 81 -3514
Karlstad 16 950 8 879 497 7574
Kil 1324 3121 107 -1904
Kristinehamn 1968 3428 113 -1573
Munkfors 511 452 32 27
Storfors 479 1019 13 -553
Sunne 948 1747 160 -959
Séaffle 1444 1763 161 -480
Torsby 1159 833 271 55
Arjang 521 548 673 -700

Tabell 12: In- och utarbetspendling (mén och kvinnor) i Varmlands Ién till eller fran Sverige och Norge

Totalt

2017. Kélla: SCB.

Inpendling fran Utpendling till
ovriga Sverige ovriga Sverige

Nettopendling

Norge
Arvika 37% 48% 20% 42%
Eda 56% 43% 31% 47%
Filipstad 51% 32% 11% 40%
Forshaga 53% 43% 17% 45%
Grums 38% 45% 17% 42%
Hagfors 41% 41% 19% 40%
Hammard 44% 48% 20% 46%
Karlstad 44% 43% 25% 43%
Kil 41% 46% 25% 44%
Kristinehamn 40% 43% 21% 42%
Munkfors 43% 44% 22% 43%
Storfors 45% 42% 15% 42%
Sunne 40% 44% 24% 41%
Séffle 43% 39% 16% 40%
Torsby 53% 33% 27% 43%
Arjang 47% 40% 31% 39%

Tabell 13: Kvinnors andel av in- och utarbetspendling i Vdrmlands lan, till eller fran Sverige och Norge

2017. Kélla SCB
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Lokala arbetsmarknadsomraden

SCB delar in Sverige i lokala arbetsmarknadsomraden som grovt visar mellan vilka kommuner som
arbetspendlingen ar sa pass stor att de kan sagas vara integrerade med varandra i en gemensam
arbetsmarknad. Varmland ingar i sju lokala arbetsmarknadsomraden, varav tva stracker sig utanfor
lanet. Dessa &r Orebros (dit Storfors hér sedan 2014) och Karlstads arbetsmarknadsomréden, som
aven innefattar Amals kommun. Lokala arbetsmarknadsomréden i Varmland illustreras i kartan, figur
51.

| vissa fall fangar SCB:s lokala arbetsmarknadsomraden mycket val arbetsmarknadens funktion,
exempelvis det dmsesidiga utbytet mellan Arvika och Eda som &r valdigt tydligt. Aven storleken pa
Karlstads arbetsmarknadsomrade blir tydlig med modellen. Daremot ar verktyget trubbigt och fangar
inte detaljerna som framgar vid en narmare granskning av pendlingen. Exempelvis finns det ett mycket
tydligt samband mellan Munkfors och stora industriarbetsplatser i Hagfors, vilket skulle kunna
beskrivas som en egen lokal arbetsmarknad. | SCB:s modell hamnar Filipstad inom Karlstads
arbetsmarknadsomrade, vilket inte ger en helt korrekt bild. Det sker visserligen en pendling till Karlstad
men den ar betydligt mindre an for andra kommuner inom Karlstads lokala arbetsmarknad. Filipstad
har snarare en egen lokal arbetsmarknad, vilket troligen beror pa de langre restiderna och stérre
arbetsgivare pa orten.

Aven inom Karlstads lokala arbetsmarknadsomrade finns flera mindre lokala arbetsmarknader med
tydliga kopplingar. Detta illustreras i kartan i figur 50. Kartan bygger pa de funktionella sambanden
mellan tatorterna i stallet for att omfatta hela kommunerna. Varje arbetsmarknadsomrade har ett
primart centrum, som oftast men inte alltid &r kommunens centralort. | Arjang ligger till exempel fler
arbetsplatser i Técksfors tatort, vilket gér Técksfors till det priméra centrumet. Aven Grums som har
stora arbetsgivare ingar visserligen i Karlstads arbetsmarknad men utgér ocksa primart centrum for en
egen arbetsmarknad. Aven Kristinehamn blir i tatortsanalysen en egen arbetsmarknad.
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Figur 51: Lokala arbetsmarknader enligt SCB:s méatmetod.
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Figur 52: Arbetsmarknadsomraden efter arbetspendling utifran tétorter. Kélla: WSP:s bearbetning av
data frén SCB
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Demografi och bostadsbyggande

Demografisk utveckling

Varmland har en befolkning pa 282 885 personer (31 december 2020) varav 49,6 procent ar kvinnor
och 50,4 procent &r man, vilket speglar riket som helhet. Medelaldern i Varmland ar 43,8 ar mot rikets
41,4. Befolkningen i lanet har 6kat med knappt 2 procent mellan 2000 och 2019. Mannen har 6kat
med drygt 3 procent och kvinnorna med 1 procent. Flertalet av kommunerna i lanet har antingen
oférandrad befolkningsmangd eller tappat befolkning medan Hammaré och Karlstad har vaxt med
knappt 20 procent. Mellan 2020 och 2040 férvantas befolkningen i lanet 6ka med cirka 2 procent
medan riket som helhet férvantas 6ka med drygt 10 procent. Karlstad och Hammaré férvantas
fortsatta 6ka medan évriga kommuner huvudsakligen kommer att tappa befolkning. Noterbart ar att
lanets vastra kommuner férvantas tappa befolkning i storre utstrackning an under perioden 2000 till
2019.

Pa bilderna nedan redovisas befolkningsutvecklingen i lanet och per kommun under perioden 2000—
2020 samt prognosticerad befolkningsutveckling 2020-2040. Mellan 1995 och 2002 minskade
Varmlands befolkning med mer &n 3,5 procent. Fram till 2011 lag befolkningsmangden relativt stabilt
for att sedan 6ka mellan 2011 och 2016. Som framgar av figur 52 var det man som 6kade fran och
med 2002, medan kvinnor borjade 6ka forst 2011.
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Figur 55: Befolkningsutveckling prognos fér 2020-2040. Kélla SCB
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Figur 56: Historisk befolkningsutveckling 2000—2020. Kélla: SCB



Bostadsbyggande

| lansstyrelsens bostadsmarknadsanalys far Kommunen | Centralorten | Kommunens
kommunerna uppge om bostadsmarknaden ar i som helhet ovriga delar
balans, underskott eller dverskott. Resultatet visar att | Arvika
Overlag rader underskott pa bostader i centralorterna | Eda
medan det &r mer varierande i kommunernas 6évriga Filipstad
delar. Kranskommunerna runt Karlstad har underskott

i hela kommunerna. Cirka hélften av lanets bostader Forshaga
utgdrs av villor, radhus, gardar och fritidshus. Av Grums
lagenheterna i flerbostadshus ar merparten Hagfors
hyresratter och cirka en attondel bostadsratter av det | Hammaré
totala bestandet. Karlstad
Antalet fardigstallda bostader har till viss del féljt il
befolkningsutvecklingen med relativt kraftigt okat Kristinehamn
bostadsbyggande de senaste fem aren. Munkfors
Nettotillskottet har legat mellan 500 och 1 000 Storfors
bostader per ar férutom ar 2018 da éver 1 500 Sunne
bostader tillkom. Smahusbebyggelsen har legat Saffle
relativt stabil med omkring 200 nya bostader per ar de Toreby

senaste tva decennierna. Lagenheter i flerbostadshus
har i stérre grad varierat med konjunkturen. De Arjéing
senaste fem aren har nastan hela 6kningen varit
lagenheter i flerbostadshus.

Underskott
Balans
Prognosen framat pekar pa cirka 1 600 nya bostéader
under 2021, varav drygt 1 000 av dessa byggs i
Karlstad. Bara Karlstad, Hammar och Kil star
tillsammans for 82 procent av de nybyggda
bostaderna under 2020 och 2021.

Overskott

Tabell 14: Underskott, balans och éverskott av
bostéder i Varmland 201. Kélla: Lansstyrelsen.

Faktorer som begransar bostadsbyggandet ar svaga

marknadsforutsattningar och den dversvamningsproblematik som finns i bland annat Karlstad.
Lansstyrelsen identifierar att forbattrade kommunikationer mot Stockholm och Oslo ar en av de
viktigaste forutsattningarna for en livskraftig bostadsmarknad i Varmland.

Den kraftiga koncentrationen av befolkningsékningen till Karlstad och angransande kommuner innebar
bade méjligheter och utmaningar for trafikplaneringen. Okat resandeunderlag centralt mojliggér
utvecklad kollektivtrafik och starker mojligheterna att flytta 6ver resenérer till hallbart resande.
Samtidigt innebar det utmaningar i form av 6kad tréngsel, bade fér boende i Karlstad och for
arbetspendlare. Om befolkningstillvaxten centralt fortsatter med gamla resmonster och bilen
dominerar, riskerar trangsel att fdrsdmra bade for vagtrafik och kollektivtrafik.

Efterfragan pa smahus har sedan lange varit stark och ar en underliggande drivkraft for framst familjer
att flytta till mindre och mellanstora stader. En trend som har forstarkts av distansarbete. En analys av
WSP har visat att andelen som kan arbeta pa distans varierar stort mellan kommunerna. | Varmlands
lan har Karlstad flest arbetstagare som kan arbeta pa distans, cirka 31 procent och Eda minst med
cirka 12 procent. Okade férsaljningspriser visar en stérre efterfrdgan pa stora bostader och villor p&
grund av distansarbete. Bostadsmarknaden bygger dock till stora delar pa befintligt bestand medan
nyproduktionen ar trogrorlig och typ av utbud styrs av kommunernas planprocesser. Darfor ar det inte
troligt att forandringar pa bostadsmarknaden paverkar transportbehovet pa kort och medellang sikt.
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Figur 57: Kommunernas bedémning av bostadsmarknadens balans i Varmland, ringen markerar
centralorten. Kélla: Lénsstyrelsen
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Befolkningsstruktur

De senaste 20 aren har andelen boende i centralort, 6vriga tatorter respektive utanfor tatort varit
stabilt. Befolkningen i Varmland ar koncentrerad i omradet runt Karlstad och Vanern. | dvrigt foljer
befolkningsstrukturen de viktigaste vagarna i lanet, framfér allt vag 61, 62, 63 och europavagarna E18
och E45. | Karlstad och Hammaré bor 40 procent av befolkningen, vilket ocksa ar de kommuner som
Okar snabbast. Hammard ékade med 7 procent mellan 2015 och 2019 och Karlstad med 5 procent. Pa
kartorna nedan illustreras hur befolkningen fordelas i lanet.

Pa kartan i figur 58 nedan redovisas tathet for arbetsplatser i Varmland. Arbetsplatserna ar i
huvudsak koncentrerade till lanets kommunhuvudorter och storre tatorter. Befolkningsstrukturen och
lokaliseringen av arbetsplatserna innebar att Varmland ar ett bilberoende Ian. Kartan nedan (figur 59)
redovisar hur manga arbetsplatser som nas inom 45 minuter med bil. Resultatet visar att tillgangen till
arbetsplatser i stora drag 6verensstammer med koncentrationen av befolkningen i Varmland
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Figur 58: Téathet géllande arbetsplatser i Varmland 2012. Kélla: SCB
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Figur 59: Antal arbetstillfallen inom 45 minuter med bil i Vdrmland 2012. Kélla: SCB
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Godsfloden

Tva stérre utredningar har gjorts av transportsystemet och godsfléden i Varmland. Ar 2013 gjordes en
godskartlaggning av WSP pa uppdrag av Trafikverket. Ar 2020 gjorde Trafikverket en utredning av
godstransporterna pa jarnvag och kopplingar till sjdfart och vag med fokus pa straket Oslo-Stockholm.

Transportsystemet i Varmland utgar fran sedan lange etablerade industrier. Jarnvagssystemet
anvands for godstrafik men begransas av bristande kapacitet, bade langs banor och i depa. Sjofarten
har en lang historia och anvands huvudsakligen fér export av varor fran basindustrin och petrokemisk
import. Under 10 procent av sjoégodset gar for omlastning i annan hamn i Sverige, aven om den
passerar Goteborg. Den export som gar via Géteborgshamn géar huvudsakligen landvagen. Sjofarten
paverkas negativt av konkurrens fran andra hamnar och hégre kostnader an évriga trafikslag.
Varmland har ett strategiskt viktigt lage mellan Stockholm, Géteborg, Oslo och norra Sverige men
utgor inte en logistisk knutpunkt. Inga nya storre logistiketableringar har tillkommit sedan 2016 da
finska Finnfoam etablerades i Kristinehamn dar ocksa myndigheten MSB har centrallager.

| utredningen fran 2013 konstateras att féretagen i Varmland beraknas konsumera runt 14 miljoner ton
gods per ar och producera runt 12 miljoner ton gods. Drygt hélften av de konsumerade
godsmangderna ar skogsbruksprodukter, framfér allt knutna till de stora pappersbruken och sagverken
i lanet. En relativt stor del av skogsravaran hamtas fran andra lan, Norge, Ryssland och Baltikum. Tr3,
massa och papper star for cirka 30 procent av lanets totala producerade godsmangd raknat i ton.

Utover skogsbruksprodukter utgor varugruppen

malm, stenbrott och torv en relativt stor andel pa
produktionssidan. Det ar till stor del grus och sten

fran olika takter. Konsumtion av grus och sten sker till

stor del i infrastruktur- och byggnationsprojekt dar

omfattande markarbeten ingar. Skogsprodukter samt

grus och sten transporteras i huvudsak kortvaga och

huvuddelen (47 procent) av godset pa vag

transporteras kortare an 5 mil. Varmland ar det tredje

storsta lanet i Sverige sett till andelen T
utrikestransporter och det ar huvudsakligen Vérmlandsbanan

. .. . K 8%
traprodukter som transporteras langre strackor. P10%

E45/
Fryksdalsbanan
K11%
P15 %

Vég 63/
Bergslagsbanan
K3 %

P4 %

Hamnarna i Varmland har en viktig funktion for
omlastning av gods. Under 2020 hanterades ungefar
0,7 miljoner ton sjdgods av hamnar i Varmland vid
Vanern, darutdver hanterades knappt 1 miljoner ton
gods som var omlastning mellan landbaserade

)

transporter. Utdver det tillkommer gods via 6vriga 2kl
. e N . . Varmlandsbanan
insjohamnar som gar via Vanern. K28 % Karlstads-
P17 % regionen
.o . . K32 % Vig 26
Kartan i figur 60 visar andelen av den totala mangden P34% K 8%
gods som transporteras i Varmland per strék. il

Ungefar 90 procent av bade det konsumerade och
producerade godset genereras i dessa strak.
Bokstaven K markera gods som konsumeras i

Varmland, alltsd gods med slutdestination i Figur 60: Relativ godsméangd i utvalda strak
Varmland. Det kan vara insatsvaror till en industri inom Védrmland. K star fér konsumtion och P
eller en konsumentprodukt. Bokstaven P stéar for produktion. Kélla: Godskartldggning

representerar gods som produceras i Varmland och  Vérmland 2013
exporteras ut ur regionen. Stoérst godsmangder
genereras i Karlstadsregionen, foljt av straket E18/Varmlandsbanan.
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Godset i Varmland transporteras i huvudsak pa vag och andelen prognostiseras att 6ka.
Lastbilstrafiken i Varmland beraknas 6ka med 57 procent till 2040. Foér skogsnaringen i Varmland ar
hojd barighet till BK47 viktigt for att 6ka transportkapaciteten och minska utslappen. Kartan i figur 58

visar vagar med BK4. | dagslaget ar begransningen att dessa inte nar ut till de mindre vagarna i norra

delen av lanet dar skogen finns. Detta begransar anvandbarheten for skogsbruket. Under 2016
fraktades totalt nastan 14 miljoner ton gods pa lastbil med start- och slutdestination i Varmland.

Godstransporter med start- eller slutdestination i nagot av grannlanen var stoérst till och fran Vastra
Gétalandsregionen, tatt féljt av Orebro 1an. | kartan i figur 61 visas méngden gods som fraktas pa
lastbil till och fran Varmland med start- eller slutdestination inom Sverige. Transittrafiken i Varmland
gar i huvudsak i dstvastlig riktning dar import och export med Norge utgér huvuddelen av
godsmangderna. Totalt berdknas antalet transitfordon uppga till cirka 600 per dygn pa E18 mellan
Karlstad och lansgréansen mot Orebro lan. | Karlstad delas transittrafiken upp och cirka 300 fordon
fortsatter pa E18 och cirka 300 fordon gar pa vag 61 till Norge. Ungefar 100 fordon per dygn mellan
sodra och norra Sverige gar genom Varmland pa E45. Totalt sett fungerar vagterminalsystemet bra.
Det finns inga systematiska brister kopplat till infrastrukturen fér godshanteringen i terminalerna.

461

528

1490 1699

Figur 61: Godsméngder i tusentals ton pa svenska lastbilar inom Varmland, samt till
och fréan Vdrmland, 2015. Kélla: Trafikanalys

7 Barighetsklass 4 , den hdgsta klassen som innebér bruttovikter motsvarande 74 ton.
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Figur 62: Arsdygnstrafik tunga fordon (ADT), 2021. Kélla: NVDB
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Figur 63: Vagar med bérighetsklass BK4 samt BK4 med sérskilda villkor enligt NVDB.
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Jarnvagsnoder

Godstrafiken pa jarnvag gar mot systemtagsupplagg, vilket innebéar att fler tdg abonneras som hela tag
jamfort med att foretag kor sitt gods i vagnslasttrafik. Det helt dominerande godset pa jarnvag ar
rundvirke. Inte sallan gar jarnvagssparen anda in till fabriken, exempelvis i Grums och Skoghall. Den
senaste tiden har tratransporterna till varmlandska bruk med tag okat.

Detta beror dels pa att tréaindustrier i Norge har avvecklats och att Ryssland beslutat om hégre tullar for
obearbetad ravara for att starka industrin i landet. Darfor fraktas norsk traravara i stallet till Sverige for
produktion vilket har lett till att tré fraktas i mindre utstrackning med bét pa Ostersjén (till Ryssland)
och att mer traravara transporteras med tag.

Enligt-atgardsvalsstudien for Stockholm-Oslo (2017), har antalet godstag per vardagsmedeldygn tkat
med 90 procent pa& Varmlandsbanan under perioden 2003—-2015.0kningen motsvarar 40 godstag per
dygn. Inom Varmland ar Kil och Karlstad de stdrsta naven for godstrafik pa jarnvag.

Vanersjofart

Hamnarna i Karlstad, Kristinehamn och Lidképing samt hamnarna vid Gruvon och Otterbacken ar
viktiga noder for Vanersjofarten. Se avsnittet om sjofart.

Foto: Region Vdrmland
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Turistresor

Turistnaringen ar en viktig naring i Varmland och lanet besdks av en stdrre andel utlandska turister an
riket som helhet. | tabell 14 redovisas antalet gastnatter i Varmland och riket som helhet férdelat pa
gasternas nationalitet. Antalet gastnatter i Varmland okar stadigt. De senaste fem aren innan
pandemin, 6kade gastnatterna nagot mer i Varmland an 6vriga riket vilket framst beror pa inrikes
gastnatter. Utrikes gastnatter star fortfarande for en storre andel an évriga Sverige.

90 procent av gasterna fran Norden kommer fran Norge, motsvarande siffra for riket ar 66 procent. Det
ar naturligt pa grund av Varmlands narhet till Norge.

Vad galler gastnatter fran andra delar av Europa och fran dvriga varlden har 6kningen varit snabbare i
Varmland an i riket. | gruppen gaster fran évriga varlden har det under de senaste aren blivit vanligare
med gaster fran Asien som aker mellan Stockholm och Oslo, som passar pa att évernatta i Varmland
pa vagen.

Medborgarskap 1 000-tal Andelar Utv. sedan
(procent) 2015

Varmlands I1an Sverige 1666 66% 24%
Ovriga Norden 462 18% -2%
Ovriga Europa 278 1% 17%
UtanforEuropa 109 4% -1%
Totalt 2515 100% 18%
Riket Sverige 49 849 74% 10%
Ovriga Norden 5471 8% 3%
Ovriga Europa 8 068 12% 15%
Utanfor Europa 3983 6% 23%
Totalt 67 371 100% 1%

Tabell 15: Overnattning efter gésternas nationalitet &r 2019 och utveckling sedan 2015. Kélla: SCB.

Anvandbarhet for personer med funktionsnedsattning

For personer med funktionsnedsattning som reser med bil ar de stdrsta hindren i bérjan och slutet av
resan, vilket ofta beror pa kommunal infrastruktur. Nar personerna anvander den statliga
infrastrukturen (regional och nationell) har dessa hinder till stor del redan klarats av och behoven ar
liknande som for dvriga trafikanter. Nagot som dock ar viktigt ar rastplatser som ar anpassade for
personer med funktionsvariationer.

For de som reser kollektivt ar kollektivtrafikens infrastruktur betydelsefull. | Regionalt
trafikforsorjningsprogram 2022-2026 finns redovisat vilka bytespunkter som ar anvandbara for
personer med funktionsnedsattning gallande syn, hérsel och rorelse. | trafikférsérjningsprogrammet
finns ocksa en plan fér bytespunkter som bér anpassas under programperioden.
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Analys

Varmland har efter ett antal utmanade ar med befolkningsminskning lyckats vanda den negativa
utvecklingen och ar nu en vaxande region. Trots ett strategiskt viktigt Iage mellan Stockholm, Oslo och
Goteborg, har inte utvecklingen tagit fart pa samma satt som andra regioner i anslutning till centrala
strak. Ett av skalen ar att infrastrukturen inte ar utbyggd till sin fulla potential vilket gjort att restiderna
ar for langa. Det har férsvarat méjligheterna att arbetspendlia till och fran lanet.

Kopplingen till Norge har utvecklats det senaste decenniet och en tydlig positiv skillnad kan skénjas i
befolkningsutvecklingen for de kommuner som angransar till Norge. Bade arbetspendling till Norge
och konsumenter fran Norge utgor en viktig del av arbetsmarknaden. Langsiktigt bor malet vara att
Nordiska ministerradets vision att Norden ska vara varldens mest hallbara och integrerade region ar
2030 ska fa effekt aven inom transportsystemet. Pa sikt bor infrastrukturen planeras gemensamt,
vilket nu bada landernas regeringar har visat intresse for.

Den viktigaste langsiktiga atgarden for att dra nytta av Varmlands strategiska lage, ar att férbindelsen
mellan Oslo och Stockholm prioriteras. Det ger betydande majligheter till arbetspendling bade inom
och utanfér I&net. Interregionalt kan Orebro och Vasteras bli viktiga malpunkter. Kristinehamn och
Arvikas koppling till bade Karlstad och Orebro skulle avsevart férbattras och dppna for stérre utbyte av
arbetspendling, studier och féretagande. Den sammantagna effekten pa arbetspendlingen skulle verka
positivt pa l6neutveckling och tillvaxt. Varmland skulle troligen ocksa bli mer attraktivt for invanare fran
andra regioner. Dessutom ger det varmlanningarna battre resméjligheter for fritids- och anhorigresor.

Vagtrafik

Vagtrafiken ar den mest anvanda inom bade persontransport och gods i Varmland. Detta galler bade
man och kvinnor och de flesta aldersgrupper. Inom vagtrafiken ar kapaciteten tillracklig i de flesta
avseenden i dagslaget men lokal trangselproblematik férekommer. Trafikutvecklingen bedéms vara
betydande framst inom godstrafiken, &ven med nationella styrmedel fér att minska utslappen av
koldioxid. Trafikverkets tidigare prognoser har underskattat trafikutvecklingen i Varmland varfor
trafikbkningen kan bli storre an prognostiserat. Detta galler sarskilt den tunga trafiken som bedéms
dka mest. Aven om det i dagsléaget inte &r tréngsel i vagnétet kan planering fér optimering och
utbyggnad for 6kad kapacitet komma att behévas. Trafiken ar framst koncentrerad till Ianets centrala
delar runt Karlstad. Mot bakgrund av bostadsbyggnadsplanerna och trafikprognoserna ar det lanets
centrala delar som |6per storst risk att paverkas av trangsel. Planering for att minska trangsel i och
kring Karlstad, ar viktigt for att undvika risk for trangsel eller begransningar for kollektivtrafiken.

Sakerheten pa vagarna ar den storsta bristen i vagsystemet. Utbyggnad av métesseparering pagar
men kan ga snabbare om mer statliga resurser tillférs, vilket spelar stor roll for nollvisionsarbetet da
motesolyckor ar den dédligaste olyckstypen i Varmland. | férsta hand bor strak med mycket trafik i
allmanhet och strék med mycket tung trafik prioriteras. Utdver métesseparering behévs atgarder for att
minska korsningsolyckor och atgarder i tatorter for att minska riskerna for fotgangare.

Vagtrafiken kommer ocksé att paverkas av den ékande mangden godstrafik med lastbil. Aven med en
overflyttning fran vag till jarnvag och sjofart sa star lastbilstrafiken for en sa stor andel och den arliga
o6kningen beddms bli stabil, darfér behéver infrastrukturen planeras for att hantera detta. For
naringslivet i Varmland ar det viktigt att infrastrukturen ar konkurrenskraftig och att barklassningen
mojliggor 74-tonslastbilar hela vagen fram till destinationen.
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Jarnvagstrafik

Pandemin har paverkat tagresandet
negativt och det rader oklarhet hur
resandet kommer att utvecklas efter
pandemin. Jarnvagens utveckling i
Varmland behover ses ur ett stérre
perspektiv. Fér Varmlands
utveckling ar férbindelsen med
Stockholm, Oslo, Orebro, Vasteras,
Eskilstuna, Sddertalje, Arlanda och
destinationer langs strackorna, en
fraga om tillvaxtmajligheter. Den
expanderande arbetsmarknaden
med forbattrade
jarnvagsforbindelser kan lyfta
nodstadernas tillvaxt pa samma
satt som till exempel Norrkdping
och Linkdping langs sodra
stambanan. Genom att forbattra
jarnvagens palitlighet, restider och
turtathet kan jarnvagen i Varmland
bli en annu viktigare tillgang for
regionen.

Foto: Region Varmland

Jarnvagstrafiken ar det trafikslag som lider av storst kapacitetsbrister i Ianet och har storst behov av
kapacitetshojande atgarder i en nationell jamforelse. | vissa fall nyttjades banorna innan pandemin i
hoégre grad an vad som ar tekniskt Iampligt. Viktiga forsta steg har tagits for att lyfta
jarnvagsinfrastrukturen i Varmland, inte minst genom samfinansiering mellan lanstransportplan och
nationell plan. Men atgarderna syftar framst till att uppna en basal niva av standard for att sékra
tillforlitlighet och akuta kapacitetsbrister. Trafikverket har pekat ut viktiga behov, framst langs
Varmlandsbanan men i dagslaget ingar inga storre jarnvagsinvesteringar i nationell plan for
transportsystemet.

Projektet Tag i tid paborjades 2011 och ar centralt for att kunna ta nasta steg i att 6ka jarnvagens
konkurrenskraft for bade gods- och persontrafik genom 6kad robusthet och kapacitet. Utdver
planerade métesspar ar det angelaget att dubbelspar mellan Kil, Karlstad och Kristinehamn i férsta
hand realiseras for att hantera kapacitetsbrister pa kort sikt men aven som en forsta del i ett storre
sammanhang dar hela straket mellan Oslo och Stockholm forbattras till en konkurrenskraftig, effektiv
och hallbar transportlésning.

Kollektivtrafik och mobilitet

Kollektivtrafiken har paverkats negativt av pandemin men resandet har inte minskat lika mycket i
Varmland som i Sveriges storsta stader. | Varmland minskade det kollektiva resandet med drygt 50
procent under varen 2020. | oktober 2021 &r resandet cirka 70 procent av resandet innan pandemin.
Mer an 5 av 10 kollektivresor i Varmland gors i Karlstad. Som for all kollektivtrafik ar utbudet anpassat
efter bade efterfragan och resandeunderlag i omradet. Kollektivtrafiksystemet erbjuder utbud éver hela
Varmland men fokus ar bra méjligheter att resa till och fran Karlstad, dar potentialen for dverflyttning
fran bil till kollektivtrafik ar stérst. Restiderna med kollektivtrafik till och fran Karlstad ar
konkurrenskraftiga i férhallande till bilen. Bilen medfér dock storre flexibilitet och frihetsgrad och har en
betydligt hogre marknadsandel. Trafikverkets mal att transporter i stader i storre utstrackning ska ga
med kollektivtrafik och cykel, bor vara vagledande vid prioritering av atgarder.

Forutsattningarna att 6ka andelen som reser kollektivt &r goda i Ianets centrala delar. Huvuddelen av
det planerade bostadsbyggandet sker i Karlstad och kranskommunerna samt tatorterna i 6vriga
kommuner. Det ar lattare att vinna framtida resenarer i den fértatning som sker i och runt Karlstad. For
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att hitta vanan att resa hallbart behéver kollektivtrafiken bade planeras och byggas parallellt med
utbyggnad av nya bostadsomraden. God framkomlighet for busstrafiken, sarskilt i Karlstad med
omnejd dar trangsel rader under hogtrafik, ar viktigt for att halla konkurrenskraftiga restider.

Andra mobilitetslosningar finns i Varmland och det finns en grundldggande infrastruktur for att
exempelvis expandera mdjlighet att hyra bil och aka taxi. Fér cykeltrafik ar mojligheterna att
expandera goda da manga bilresor fortfarande ar korta. Cykel ar ocksa ett bra alternativ dar
kollektivtrafik med hog turtathet inte ar mojlig pa grund av bristande resandeunderlag. Ett av skalen till
att varmlanningarna valjer bil ar flexibilitet och méjlighet att géra flera stopp. For att cykeln ska vara
konkurrenskraftig behdver motsvarande mdjligheter finnas fér exempelvis parkering av ladcyklar.

Cykeltrafik(och aven gangtrafik) ar paverkade av olyckor, men huvudsakligen i den kommunala
infrastrukturen. For att minska denna typ av olyckor ar det viktigt med ett bra underhall, inte minst
halkbekampning, samt att atgarda konfliktpunkter mellan motorfordon och oskyddade trafikanter.

Trafiksystemet och effekter for klimatmalen

For att det ska vara
mojligt att na klimatmalen
i Varmland behéver
vagtrafikens utslapp
hanteras utifrén den niva
de ar idag. Pa grund av
Varmlands geografiska
och demografiska
utformning och den
befintliga infrastrukturen
sa kommer vagtrafiken att
fortsatta dominera
transportsystemet under
decennier. Troligen
kommer vagtrafiken att Foto: Region Vdrmland

Oka i absoluta tal relativt

dagens resande pa vagarna. De styrmedel som finns for att minska vagtrafiken ar framst nationella
styrmedel. | Trafikverkets basprognos fér Varmland i ett 2040-perspektiv ar styrmedel for att minska
de fossila utslappen inraknade, trots detta 6kar vagtrafiken. Det ar darfor inte realistiskt att enbart med
Okat utbud av hallbart resande minska utslappen fran vagtrafiken. Daremot har saval Region
Varmland som kommunerna i Varmland moéjligheter att tillskapa utslappsfria alternativ och att
kollektivtrafik och cykel inte drabbas av trangsel och trafikstdrningar. Med andra ord, bra cykelbanor
och god framkomlighet och smidiga byten i busstrafiken ar de viktigaste regionala atgarderna.

Utslappen fran vagtrafiken har minskat stadigt men takten behéver 6ka om malen ska nas. Bade for
personbilstrafiken och for godstrafiken. Elektrifiering inom personbilstrafiken har tagit fart i hela
Varmland men ar mest koncentrerad till Ianets tatorter. Reslangderna inom Varmland ar tillrackligt
korta for att elbilar ska vara konkurrenskraftiga. Laddinfrastruktur finns men behéver expandera for att
mota 6kande efterfragan. Pa godssidan ligger tekniken efter men potential finns, sarskilt for godstrafik
som ar amnad fér omlastning till jarnvag eller sjofart da avstanden ar tillrackligt korta. Exempelvis pa
strackor inom lanet till torrhamnar dar omlastning sker.

| Trafikverkets analys av vilka medel som ar nddvandiga for att na transportsystemets klimatmal ar
biodrivmedel en viktig komponent de kommande decennierna. Kvotplikten kommer successivt att
minska utslappen fran vagtrafiken i Varmland. Andelen miljébilar (biogas, etanol) som drivs med
biodrivmedel utgdr cirka fem procent. Den nationella trenden pekar pa minskade foérsaljning av etanol-
och biogasbilar. Branschens fokus ar elektrifiering dar andelen laddbara bilar under 2021 natt 50
procent av forsaljningen. Méjligheten att minska utslappen fran vagtrafiken framat bygger darfér framst
pa att understddja elektrifieringen.
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Funktionella transportstrak

Strakanalys

Syftet med en strakanalys ar bland annat att
synliggdra hur lanets olika delar hanger samman.
En strakanalys ar ett bra verktyg for att se
forbattringar i trafikutbud och investeringar i ett
storre perspektiv och darmed bygga pa de
styrkor som finns. Analysen bygger pa att lyfta
fram strakens primara funktion. Alla strackningar
anvands for flera andamal, till exempel

arbetspendling, genomresor och godstransporter i

Som utgangspunkt anvands materialet som
presenterats hittills i systemanalysen.
Kartmaterialet ar en viktig komponent,
exempelvis ger kartor dver arsdygnstrafik en
tydlig bild av transporterna i lanet. | vissa fall har Sunne
analysen aven kompletterats med kunskap som Eda 2 Filipstad
framkommit dialog med kommunerna.

Hagfors

Arvika —{ Fors

’(\‘ Kil

Overgripande analys
Av de stradk som identifierats i denna analys ar

Grums Karistad
tva interregionala/internationella och fem %ﬂz
inomregionala. De inomregionala straken ligger Ssffte - E

\

Kristine-
“{ hamn
i
. . " . o Hammard
samtliga inom stjarnmonstret till och fran

Karlstad. Detta monster ar starkt och v \ C
r V\-( )

l

,_Lj,

Arjing

overensstammer val med bade p
arbetsmarknadens och naringslivets funktion. L
Karlstad ar centralpunkten for bade gods- och

persontrafik, a&ven om andra hamnar och
omlastningspunkter runt Vanern ocksa ar viktiga.
Karlstad vaxer ocksa mest och har natt en kritisk storlek dar foretagstjanster och andra nya naringar
kan borja vaxa snabbare tack vare en battre fungerande arbetsmarknad. Stjarnménstret maojliggor for
att sprida tillgangen till Karlstads arbetsplatser och utbyte mellan foretag i Karlstad och 6vriga lanet.

Figur 65: Kommunkarta Varmland.

| stort tycks de inomregionala transporterna fungera tillfredstallande aven om brister finns. Straken ar
fokuserade pa vagtrafiken och det ar svart att se att en 6évergang till tdg ar méjlig pa kort och
medellang sikt. Den viktiga framtidsutmaningen for de regionala straken behdver ses ur perspektivet
att godstrafiken p& vag prognostiseras 6ka mest. Okad godstrafik innebar hégre krav pa barighet,
motesseparering och eventuella kompletterande gang- och cykelbanor for att skapa sakra resor for
oskyddade trafikanter.

De tva interregionala straken mellan Stockholm-Oslo och Géteborg-Norrbotten har storre brister. Inom
lanet fungerar straken battre for inomregionala transporter men de internationella kopplingarna har
brister, bade i kapacitet och avseende restider. Om strakens standard kunde hdjas, bade genom
nyinvesteringar som exempelvis Nobelbanan och standardhdjning som exempelvis E45 och E18, kan
det innebara stora fordelar for Varmlands utbyte med omvarlden. Straken ar strategiskt belagna som
ett kors vilket innebéar att samtliga kommuner utom Filipstad samt delvis Hagfors och Munkfors har
narhet till nagot av straken. Ur detta perspektiv ar flygplatsen i Hagfors ett bra komplement till de tva
storre straken.
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Oslo-Karlstad—Kristinehamn-QOrebro—Stockholm

Beskrivning

Primar
funktion

Brister

Potential

Straket bestar av E18 som passerar via Karlskoga samt Vanerbanan/Vastra
stambanan som passerar via Laxa och Degerfors med byte i Hallsberg.
Varmlandstrafik och SJ trafikerar strackan med tag och Bus4U samt Flixbus
trafikerar med kommersiell busstrafik.

Primart interregionalt transportstrak.

Arbetspendlingen ar relativt sett hdg, framst mellan Karlstad-Kristinehamn-
Karlskoga. Vagtrafikmangden (ADT) &r dock betydligt hdgre vilket innebar hdgt
resande av andra skal. E18 ar ocksa ett viktigt godsstrak och utgor Iank mellan
Ostra Mellansverige och Norge med mest tung trafik i Ianet. Bade barighet och
trafiksakerhet ar god.

| dagslaget utgor darfor straket den primara kopplingen bade mellan Varmland
och Malardalen samt Malardalens férbindelse med Norge. P4 sikt ar
mojligheten god att straket blir ett internationellt strak mellan huvudstaderna.

Jarnvagstrafiken ar inte konkurrenskraftig mellan Kristinehamn och Karlskoga
samt Orebro pa grund av omvégen via Laxa. Kapacitetsutnyttjandet pa
Varmlandsbanan ar mycket hogt. E18 ingar i TEN-T core network men har
annu inte fullgod standard i vaster mot norska gransen, mellan Valnas
(korsningen E18 och E45) och Tocksfors.

Kommunerna i straket har haft en relativt god befolkningsutveckling som
prognosticeras fortsatta, dven i Orebro lan. Straket innebar darfér stora
mojligheter att bibehalla ekonomiskt tillvaxt och befolkningstillvaxt i lanet.

Utbyggnad av Nobelbanan innebar betydligt kortare restider mellan
Kristinehamn-Karlskoga-Orebro vilket kan f& en positiv arbetsmarknadseffekt
och kommer minska utslappen fran vagtrafiken. Restiderna till dstra
Mellansverige innebar madjlighet att konkurrera med flyget.
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Karlstad-Filipstad—Hallefors
Regional tillgdnglighet i 6stra Varmland

Beskrivning

Primar funktion

Brister

Potential

Stréket bestar huvudsakligen av véag 63 mellan Karlstad och Hallefors i Orebro
lan via Filipstad. Det finns dven en jarnvagsférbindelse genom Varmlandsbanan
mellan Karlstad och Kristinehamn samt Inlandsbanan mellan Kristinehamn och
Nykroppa.

Regional tillganglighet i 6stra Varmland.

V&g 63 har mattligt resande och en del tung trafik. Busstrafiken har farre
resenarer an vag 61 och 62. Arbetspendlingen fran Filipstad till Karlstad
motsvarar cirka en tiondel av antalet som arbetar i Filipstad. Arbetspendlingen
fran Filipstad till Kristinehamn ar annu mindre vilket betyder att arbetsmarknaden
ar mer lokal. Vag 63 mellan korsningen med vag 240 och Karlstad ar mest
trafikerad, det ar ocksa pa denna stracka som flest olyckor skett. Prognosen for
framtiden pekar pa 6kad trafik, sarskilt pa den olycksdrabbade strackan. En del
gods gar via Inlandsbanan och Bergslagsbanan som har en delvis annan
funktion.

Den huvudsakliga funktionen ar att forbinda 6stra Varmland med Karlstad med
grundldggande inomregionala transporter.

Inlandsbanan trafikerades ar 2017 med 3 tag per dag. Under 2021 trafikeras inte
strackan dagligen. Att jarnvagen inte angor Filipstad centralort gor att
busstrafiken ar mer [ampad fér arbetspendling. Vag 63 ar inte métesseparerad
vag hela vagen mellan Karlstad och vag 240.

Motesseparering pa vag 63 mellan Karlstad hela vagen fram till vag 240 skulle
innebara sakerhetsforbattringar dar flest olyckor skett. Méjligheter att korta
restider med buss och bytestider centralt i Karlstad skulle gynna Filipstad.
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E45-Vastra Gotaland—Varmland-Dalarna—Jamtland

Internationellt godsstrak med turistpotential

Beskrivning

E45 gar fran Goteborg i Vastra Goétaland till Karesuando i
Norrbotten via Vanersborg, Amal, Saffle, Sunne, Torsby,
Mora, Sveg, Ostersund. Vagen &r nationell stamvég.
Parallellt med E45 gar aven Vanerbanan mellan Kil och
Goteborg som ar en viktig godslank. | straket ingar ocksa
Vanersjofarten som ar en viktig godslank for export via
Goteborg.

Primar funktion
Internationellt godsstrak med turistpotential.

Godset gar bade till Karlstad och direkt till Vastra Gétaland
och strackan séder om Grums har mycket tung trafik.
Mycket av godset gar genom Goéteborgs hamn och ar del
av internationella handeln. | godstrafiken ingar aven
sjofarten pa Vanern. Pendling mellan Varmland och
Goteborg ar liten men daremot ar pendling dver
lansgréansen till Amal viktigt fér boende i Saffle.

E45 ar genomfartsled for turisttrafiken fran Vastra Goétaland
till skidorter i Varmland, Dalarna och Jamtland.

Straket anvands ocksa i stor utstrackning fér gods fran
basindustrin hela vagen fran Torsby och soéderut.

Brister

De mest trafikerade delarna i sédra lanet kommer att bli
métesseparerade innan 2030. Ovriga delar norr om vag 61
ar inte motesseparerade vilket ar en lag standard for att
utgdra en nationell stamvag. Den ojamna trafikmangden
som turisttrafik innebar leder till att vagen saknar kapacitet
exempelvis under sportlov. | Dalsland mellan Vanersborg
och Mellerud ar standarden huvudsakligen lag pa grund av
vagskador, avsaknad av métesseparering och att vagen
gar genom mindre samhallen.

Norge/Vanerbanan ar redan hart belastad vilket begransar
godstrafiken pa jarnvag. | Goteborgs hamn arbetas det
idag aktivt for att ta emot gods pa jarnvag och 6kad
kapacitet skulle innebara maojligheter for éverflytt av gods
till jarnvag. E45 ingar i TEN-T comprehensive network men
uppfyller annu inte standarden.

Potential

Att straket redan trafikeras av turisttrafik innebar en
mojlighet att starka strakets attraktionskraft i regionen. Med
sitt naturskdna lage kan vagen bli ett turistmal i sig, nagot
som skulle kunna starka Sunne och Torsby som
turistdestinationer.
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Karlstad—Kil-Sunne-Torsby
Inomregional forbindelse & arbetspendling

Beskrivning

Straket Karlstad-Kil-Sunne-Torsby bestar av vag 61
mellan Karlstad och Kil, E45 samt Fryksdalsbanan.
Det ar en del av straket mellan Géteborg och
Norrbotten.

Primar funktion
Inomregional férbindelse och arbetspendling.

Arbetspendlingen mellan Karlstad och Kil ar
tillsammans med Forshaga nast storst. Nastan lika
manga boende i Kil arbetar i Karlstad som i
hemkommunen. Aven arbetspendling till Kil fran
Karlstad ar stor relativt 6vriga strak. Mellan Sunne och
Torsby finns viss pendling men kopplingen till Karlstad
ar svag fran Sunne och mycket svag fran Torsby.

Brister

Lagt resandeunderlag och svag befolkningsutveckling
samt delat resande mellan E45 och Fryksdalsbanan
innebar samre forutsattningar for god driftsekonomi
med kollektivtrafik. Fryksdalsbanan har ledig kapacitet
men begransas av den tranga sektorn pa
Varmlandsbanan mellan Kil och Karlstad. P&
Fryksdalsbanan transporteras ockséa gods.
Kapaciteten sdderut via Norge/Vanerbanan
begransas av avsaknad av triangelspar vid Kil.

Potential

Sunne kommun har haft en stabil demografisk
utveckling, trots att tidigare prognoser pekat pa
minskande befolkning. Kommunen har en hég andel
smafdretagare, en grupp som vaxt sakta men stadigt.
Distansarbete och val fungerande pendling till
Karlstad ar en majlighet till framtida tillvaxt.
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Karlstad—Kil-Arvika—Charlottenberg
Varmlands internationella forbindelse

Beskrivning Straket bestar av Varmlandsbanan samt vag 61 mellan Karlstad och
riksgransen.

Primar funktion Varmlands internationella forbindelse.

Vag 61 ar den mest trafikerade granspassagen i Varmland. Utdver den direkta
trafiken till och fran Norge anvands vagen for den relativt sett stora
arbetspendlingen till Charlottenberg som ett resultat av granshandeln. Fran
Arvika, lanets nast storsta stad, pendlar fler till Eda an vice versa.

Bade Eda och Arvika har haft en mer positiv befolkningsutveckling an tidigare
prognosticerat, vilket troligen beror pa utvecklingen av granshandein.
Granshandeln innebar ocksa godstrafik men mindre an granspassagen vid
E18. Varmlandsbanan har haft kraftigt 0kade godsmangder och har idag
kapacitetsbrist.

| nulaget beskrivs straket darfor bast som den framsta lanken fér den viktiga
Norgehandeln.

Brister Kapacitetsbrist pa Varmlandsbanan samt for lang restid mellan Karlstad och
Oslo begransar utbytet mellan Sverige och Norge.

V&g 61 ar olycksdrabbad vilket troligen beror pa hogre trafikmangd an vagen ar
anpassad for. Motesseparering behdvs for att méta beddmd trafikutveckling
och minska olyckorna.
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Karlstad—Grums-Arjang-Técksfors
Internationellt godstransportstrak

Beskrivning Stréket bestar av E18 vasterut fran Karlstad via Grums, Arjang och Técksfors
till Norge.
Primar funktion Internationellt godstransportstrak.

E18 ar den strackning som trafikeras mest med tung trafik bade 6ster och
vaster om Karlstad. Den tunga trafiken ar relativt jamnt fordelad langs hela E18
inom lanet. En stor del ar godstransporter fran Malardalen till Norge och
passerar har varfor strackan inte bara tjanar Varmland utan ar en viktig
internationell godsléank for Sverige. Personbilstrafiken ar hégre mellan Arjang
och Norge an mellan Arjang och Karlstad. Det beror sannolikt pa granshandeln
och en relativt stor arbetspendling mellan Arjéang och Norge. Arbetspendlingen
mellan Grums och Karlstad ar medelstor.

Brister Arbetspendlingen till Karlstad ar svag, vilket troligen beror pa langa restider.
Arjang har den lagsta arbetspendlingen inom Varmland. E18 &r inte godkand
for BK4 vaster om Valnasmotet vilket ar en begransning for godstransporterna.
Strackan mellan Bysjén och Arjéng &r olycksdrabbad.

Potential Godkand BK4 hela vagen skulle innebara maojligheter foér mer energieffektiva
transporter mellan Norge och Sverige for Varmland och Malardalen. Arjéng har
haft en mer positiv befolkningsutveckling an forvantat. Utokat utbyte med Norge
kan starka den lokala arbetsmarknaden och befolkningsutvecklingen.
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